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Articulo 2.- Vigencia

La presente ley tiene vigencia a partir del dia siguiente de su publicacién en el Diario

Oficial El Peruano.

Lima, 23 de mayo 2017.
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EXPOSICION DE MOTIVOS
Nociones Generales

Es menester iniciar la exposicion de motivos sefialando qué se entiende por un
puerto de categoria HUB para el negocio logistico, al respecto, debemos sefalar
que se trata de un puerto central o de redistribucion de carga, donde llegan las
lineas navieras de largo recorrido, que descargan sus mercancias en dicho

puerto, para que después se redistribuyan en lineas de recorrido mas corto.

Bajo dicho contexto, podemos sostener que un puerto de dicha categoria puede
concentrar y distribuir grandes volumenes de carga, parte de esta carga tiene su
origen y destino fuera del hinterland' del puerto, es decir, atraen carga cuyo
origen y destino no es el puerto HUB, en consecuencia, existe una necesidad de
usar barcos mas grandes para aprovechar las economias de escala y reducir el
numero de recaladas en distintos puertos, lo cual contribuye a un desarrolio de la

economia del pais.
ROL DEL ESTADO

El Estado debe propugnar el impulso a la economia nacional a través de la
inversion en infraestructura, la cual acarrea apertura de oportunidades para todos

los peruanos.

Bajo dicho contexto, la inversion en el puerto de Corio contaria con las
condiciones necesarias para ser HUB a costos competitivos, ya que posee una
alta conectividad portuaria con las principales rutas maritimas comerciales, es
decir, se encuentra cercano a puertos alimentadores, centros de consumo y

produccién.

Asimismo, cuenta con una profundidad marina ideal para buques de gran calado;

amplia zona maritima y amplia zona terrestre.

1 Un hinterland es el espacio terrestre en el que se localizan los lugares de origen o destino de los flujos portuarios.
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En ese sentido, podria proveerse de acceso maritimo seguro; amarraderos y
equipos adecuados para buques de gran calado puedan arribar al puerto;

asimismo, podrian generarse patios de almacenamiento con suficiente capacidad.

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones ha lanzado con gran algarabia la
conexion de internet a través de banda ancha; por lo que, se podrian generar
estructuras de informacién adecuadas, debido a dicha conexiéon generandose

informacién de ultima generacion.

A través de la cual, el puerto podria operar 24 horas al dia, los siete dias a la

semana; ello conllevaria a generar puesto de trabajo para los arequipefios.

El puerto de Corio al tener una categoria HUB, se convertiria en un puerto natural
que facilitara el comercio entre los paises hermanos de Bolivia y Brasil, asi como

también podra competir con el canal de Panama en cuanto a los costos.

UBICACION GEOGRAFICA

Mollendo {15m profundidad) 2
Corio (30m profundidad)
llo (15m profundidad)

La zona donde se pretende desarrollar el proyecto, tiene como caracteristica
principal que el fondo marino es de sdlida formaciéon rocosa y que no esta
sedimentada, todo esto abarca hasta 1 km de la costa, con una profundidad de 30

metros muy diferente al puerto del Callao que es de 16 metros de profundidad.
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Segun los expertos, la zona donde se encuentra el puerto de Corio cuenta con
roca de tipo granodiorita® y diorita® no diaclasada, material natural necesario para
las bases de rompeolas, rellenos de plataformas y embarcaderos. Ademas, !as
corrientes marinas mayormente estan dirigidas en direccion de norte al sur, lo que

ayuda al transporte de sedimentos.
UN RETO SOCIAL

Conforme hemos referido, el Puerto de Corio cuenta con los elemenios
necesarios para convertirse en un HUB, ya que es posible construir grandes
almacenes portuarios, terminales terrestres multimodales, una autopista de
acceso, y diversos servicios que acompanan a este gran proyecto de inversidén en

infraestructura portuaria.

La bahia tendria acceso al gas natural, lo que contribuiria a reducir enormemente
los gastos de sus operaciones; por ello, y muchos otros factores es que se

propone:

Declarar de necesidad publica e interés nacional la construccion
del puerto de Corio, con categoria HUB, en el distrito de Punta

Bombén, provincia de Islay, region Arequipa.

Ante ello, podemos sostener que constituye un reto para nuestra sociedad generar
medios para el desarrollo de los pueblos, con este proyecto podria incrementarse de

manera importante el flujo comercial de nuestro pais.
EFECTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA

La presente iniciativa legislativa busca se dicte una ley que declare de necesidad
publica e interés nacional la construccion del puerto de Corio, con categoria HUB,

2 Tipo de roca plutonica compuesta principalmente por cuarzo, plagioclasa (normalmente oligoclasa o andesina),
feldespato potasico en un porcentaje subordinado a la plagioclasa y como méficos mas frecuentes biotita y anfibol.
En https://petroignea.wordpress.com/tiposrocosos/afloramientos-en-rocas-plutonicas/granodiorita/

3 La diorita es una roca plutonica compuesta principalmente por plagioclasa sédica (contenido de molécula de
anortita por debajo de 50%), hornblenda y biotita. En https://petroignea.wordpress.com/tiposrocosos/afloramientos-
en-rocas-plutonicas/diorita/
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en el distrito de Punta Bombén, provincia de Islay, regién Arequipa; lo cual no

colisiona con el marco constitucional vigente.

Todo lo contrario, pretende que la macro regién sur se beneficie con el desarrcllo
de la infraestructura e incremento del intercambio comercial; y a través de ello,

todo el pais.
ANALISIS COSTO - BENEFICIO.

Asi las cosas, se ha logrado identificar los efectos del proyecto en la sociedad,
permitiéndonos clasificarlos en tres categorias, a saber; efectos monetarios* (Cuadro
N° 1), efectos no monetarios para los cuales existen métodos que permiten
valorizarlos® (Cuadro N° 2) y aquellos que no son susceptibles de valorizar® (Cuadro
N° 3). /

CUADRO N° 1: EFECTOS MONETARIOS

GANADORES’ PERDEDORES®

Los operadores logisticos contarian con

mayores oportunidades de negocios.

Los empresarios reduciran los costos

logisticos.

El pais contara con la apertura de nuevos
mercados con los paises de Brasil y

Bolivia.

4 Por efectos monetarios, estamos considerando aquellos efectos pasibles de ser cuantificados en Nuevos Soles.

5 Por efectos no monetarios para los cuales existen métodos que permitan valorizarlos, estamos considerando
aquellos efectos pasibles de ser cuantificados en Nuevos soles, luego de un estudio especializado.

6 Por efectos no susceptibles de una valorizacion, estamos considerando aqueflos beneficios que son

Proporcionalmente grandes con relacion a los costos, aunque ninguno de ellos se pueda cuantificar.

. Consideramos “ganadores” a aquellos grupos o sectores que obtienen una ventaja por efecto del proyecto.
Consideramos “perdedores” a aquellos grupos o sectores que se ven afectados o0 muestran desventajas por efecto del

proyecto.







