Declaran de interés naclional &l

transporte multimodai internacio-

nal de mercancias y aprueban las
Ncrmas respectas.

DECRETO LEGISLATIVO N2 684

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:

El Con§reso dc la Republica, de conformidad con el Arti-
culo 188" de la Constitucién Politica, mediante Ley N©
25327 ha delegado en el Poder Ejecutivo la facultad de
legislar entre otras materias, sobre crecimiento de la inversion
privada;

Que, siendo nuestro comercio exterior una actividad
econémica cuyo desarrollo se encuentra estrechamente
ligado al de los servicios de transporte, cuya promocién y
facilitacion constituyen objetivos de interés nacional, requiere
mantener un nivel de desarrollo concordante con los cambios
estructurales y tecnoldgicos del comercio y transporte inter-
nacional;

Que, al efecto se tiene el avance producido por ¢! comercio
internacional en el uso de contenedores con el advenimiento
de Ia unitarizacién de cargas, asi como del transporte multi-
modal como un nuevo sisterna de transporte internacional de
caracteristicas adecuadas para el desarrollo dei transporte
puerta a puerta;

Que, dichos cambios estructuralcs conllevan como elemen-

los especiales en sudesuarrollo, Ia utilizacion de los terminales
interiores de carga, por cuanto estos juegan un rol umportante
en el proceso de unitarizacion de lus cargas y representan
eslabones vitales en la cadena de transporte;

Que, en tal sentido se hace necesitrio que a nivel de Gobier-
no sc den en el pafs disposiciones orientadas a facilitar el
intercambio comercial con la aplicacidn del sistema de
transporte multimodal y de la imp]ementaci(’m de los Termi-
nales Interiores de Carga, en razén de constituir ¢stas instala-
ciones destinadas especificamente a desarrollar operaciones
de comercio exterior;

Que, encontrandose el transporte multimodal vinculado al
transporte acudtico, aéreo y terrestre. de conformidad con la
Ley de Organizacion y Funciones def Ministerio de Transpor-
tes y Comunicaciones y su Reglamento Aprobado por Decre-

to Supremo N2 036-81-TC (05.08.91); corresponde a dicho
Ministerio la regulacion y normatividad dc tales modos de
transporte para el servicio multimodal;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

HA DADO EL-DECRETO LEGISLATIVO SIGUIENTE:

ARTICULO 19.— Declarese de interés nacional al trans-
porte multimodal internacional de mercancias, como clemen-
to fundamental para el desarrollo de nuestro comercio
exterior.

ARTICULO 29.— Apruébase, el adjunto texto de “Normas
sobre Transporte Multimodal Internacional de Mercancias”,
que consta de cincuenticuatro (54) Articulos, todos conteni-
dos en diez (10) capitulos, y de un (01) Ancxo: (“Aspectos
Aduaneros referidos al Transporte Multimodal”, el mismo
que consta de trece (13) Articulos).

La citada Norma, incluyendo su Anexo, forma parte inte-
grante de la presente Ley.

ARTICULO 39.-- Créase, como parte de la cadena de
transporte multimodal, ¢l Sisteina de Terminales Interiores de
Carga (TIC), con el {in de desarrollar operaciones de comer-
cio exterior en zonas del pais que no cuentan con los servicios
de embarque/dcscmbar?uc de cargas en contenedores u otra
forma andloga de embalaje, posibilitando el trafico de mer-
cancias conforme a los regimenes aduaneros que establece la
Ley General de Aduanas.

ARTICULO 4°.-- Los Terminales Interiores de Carga
(TIC), estardn sujetos al control de la Superintendencia
Nacional de Aduanas. Cuando en la zona de que se tratc, no
existe Aduana, se establecerén las oficinas correspondientes
para hacer factible las operaciones aduaneras.

ARTICULQO 59— [.as mercancias movilizadas bajo ¢l
sistema de transporte multimodal, ingresadas a los Termina-
les Interiores de Cargas (TIC), se consideran exportadas, para
todos sus efectos sin excepcién.

ARTICULO 6°.— El Ministerio de Transportes y Comuni-
caciones, otorgaré las autorizaciones para la instalacién y
construccién de los terminales interiores de carga, de acuerdo
con las normas técnicas que establezca al respecto. Dichas
autorizaciones podrin ser otorgadas a Entidades privadas o
estatales.

ARTICULO 7°.— Las personas naturales y/o jurfdicas

ara ejercer en el pais como Operadores de Transporte
ultimodal, deberan previamente obtener del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones el correspondiente permiso de
operacion, debiendo cumplir al efecto con las condiciones y
requisitos que al respecto se establezca.

ARTICULO 89.— E! Ministerio de Transportes y Comuni-
caciones dictar4 las normas complementarias que sean
necesarias para la mejor aplicacion de la presente Lcha

ARTICULO 99— Derdguese el Articulo 482 de 1a Ley N©
25075, el Decreto Supremo N9 066-EFE del 08.03.90'y el
Decréto Supremo N2 011-90-TC del 12 de Julio de 1990, asi
como todas las demds disposiciones legales que se opongan o
sean incompatibles con lo dispucsto por el presente Decreto
Legislativo.

ARTICULO 102.— El presente Decreto Legislativo entra-
ra en vigencia treinta (30) dias después de su publicacién en el
Diario Oficial “El Peruano™.

POR TANTO:

Mando se publique y cumpla, dando cuenta al Congreso.

Dado en la Casa de Gobierno, cn Lima. a los dos dfas del
mes de Noviembre de mil novecientos noventa y uno.

ALBERTO FUJIMORI F., Presidente de la Republica

JAIME YOSHIYAMA TANAKA, Ministro de Transportes
y Comunicaciones

NORMAS SOBRE EL TRANSPORTE MULTIMODAL.
INTERNACIONAL DE MERCANCIAS

CAPITULO 1
DE LAS DEFINICIONES

ARTICULO 19— A efectos de las presentes normas se
entiende por:

l.— “Transporte Multimodal Internacional” (TMD). El
porte de mercancias utilizando por lo menos dos modos



diferentes de transporte, desde un lugar situado en un pais en
que el operador del transporte multimodal toma las mercan-
cfas bajo su custodia hasta otro lugar designado para su
entrega situado en un pais diferente.

2.— “Contrato de Transporte Multimodal” (CTM). El
Contrato por medio del cual un Operador de Transporte
Multimodal se compromete a ejecutar o hacer ejecutar el
transporte multimodal internacional de mercancfas contra el
pa§o de un Flete y otros, de ser el caso.

.— “Operador de Transporte Multimodal” (OTM). Toda
persona juridica que por si o por medio de otras que actiicn en
su nombre, celebra un contrato de transporte multimodal,
asumiehdo la responsabilidad de su cumplimiento. Actia
como principal, no como agente o por cuenta del expedidor o
de los porteadores que participan en las operaciones de
transporte multimodal. EI Operador de Transporte Multimo-
dal (BTM)‘

4.— Documento de Transporte Multimodal (DTM). El
documento que prueba la celebracién de un contrato de
transporte multimodal y acredita que el Operador de Trans-
porte Multimodal ha tomado las mercancias bajo su custodia
y se ha comprometido a entregarlas de conformidad con las
clusulas de ese contrato.

8.— “Expedidor”. Toda persona, que por si o por medio de
otra que actiien en su nombre o por su cuenta, ha celebrado un
contrato de transporte multimodal con el Operador de Trans-
porte Multimodal, o toda persona que por si o por medio de
otras que actiien en su nombre o por su cuenta, entrega
efectivamente las mercancias al Operador de Transporte
Multimodal en relacién con el Contrato de Transporte Multi-
modal.

6.— Consignatario.— Se entiende la persona autorizada
para recibir las mercancias cn el lugar de destino.

7.— “Mercancias”.— El bien fisico objeto del contrato de
transporte multimodal y, por tanto, del transporte respectivo.
En este concepto se comprende, ademads, como elementos
complementarios del transporte, cualquier contenedor, paleta
u otro elemento de transporte o de embalaje analogo, si han
sido suministrados por eFexpedidor.

8.— “Convenio Internacional”.— El acuerdo internacional
celebrado por escrito entre Estados y regido por el Derecho
Internacional.

9.— “Ley Nacional Imperativa”.— Toda Ley o tratado que
forme parte del derecho nacional referente al transporte de
mercancfas de cuyas disposiciones no sea posible apartarse
mediante estipulacion contractual en perjuicio del expedidor.

10.— “Unidades Especiales de Giro” (SRD). La unidad de
cuenta tal como ha sido definida por el Fondo Monetario
Internacional (copiar la definicién del FMI).

11.— La expresién “por escrito” comprende entre otros, al
telegrama, al télex, al facsimil.

ARTICULO 29.— Las disposiciones de las presentes
normas se aplicardn a todos los contratos de transporte
multimodal entre el Peri y otros paises y viceversa y para el
tra‘nsporte de mercancfias en trinsito hacia/desde terceros
pafses.

ARTICULO 39— Las presentes normas no afectan el
derecho del usuario en cuanto a elegir entre el transporte
multimodal y el transporte segmentado.

ARTICULO 49.— Las presentes normas no afectarin a la
aplicaci6én de ningiin convenio internacional o Ley Nacional
concernientes a la reglamentaci6n y al control de las opera-
ciones de transporte, ni ser incompatible con tal aplicacidn.

CAPITULO 1l
DEL OPERADOR DE TRANSPORTE MULTIMODAL

ARTICULO 59— Para los efectos de las presentes normas,
el término Operador de Trans(s)ortc Multimodal (OTM)
comprende también a los empleados, agentes del operadoroa
cualquier persona a cuyos servicios recurra para el cumpli-
miento del Contrato de Transporte Multi al.

DE LA AUTORIZACION PARA OPERAR COMO
“OPERADOR DE TRANSPORTE MULTIMODAL™

ARTICULO 69.— Para ser reconocido y poder operar
zomo OTM, la persona juridica interesada debera previamen-
1e obtener {a Calificacion Comercial, su registro y la autoriza-
cion respectiva del Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes; para cuyo efecto dicho Ministerio establecera los requisi-
tos y condiciones pertinentes.

DEL DOCUMENTO DE TRANSPORTE MULTIMODAL

ARTICULO 79— Cuando el OTM tome las mercancias
bajo su custodia emitird un ‘““Documento de Transporte
Multimodal (DTM)", que a eleccién del Expedidor sera
negociable o no negociable, el mismo que debera ser firmado
por el OTM o por una persona autorizada al efecto por él.

El caracter éel “negociable™ del DTM sujeta a este a las
normas y produce los efectos que para estos titulos valores
causales establece la legislacién de la materia segin sea la
forma de su emisién.

ARTICULO 82— EI DTM deberi contener los datos
siguientes:

a) La naturaleza general de las mercancias, las marcas
principales necesarias para su identificacién, una declaracién
expresa, si procede, sobre su caricter peligroso, el ndmero de
buﬁ)los o de piezas y el peso bruto de las mercancias o su
cantidad expresada de otro modo, datos que se hardn constar
tal como los haya proporcionado el expedidor.

b) El estado aparente de las mercancias;

¢) El nombre del establecimiento principal del OTM;

d) El nombre del Expedidor;

e) El nombre del consignatario si ha sido comunicado porel
expedidor;

% El lugar y la fecha en que el OTM toma las mercancias
bajo su custodia;

g) El lugar de entrega de la mercancia;

h) La fecha o el plazo de entrega de las mercancias en el
lugar de entrega, si en ello han convenido eéxpresamente las
partes;

i) Una declaracién por la que se indique si el documento de
transporte multimodal es negociable o No Negociable;

j) Lugar y fecha de emisién del DTM;

k) La firma del OTM o dc la persona autorizada al efecto
por €1, )

1) El flete correspondiente a cada modo de transporte, si ha
sido acordado expresamente por las partes, o el flete total,
incluida la moneda de pago. Debe asimismo, efectuarse la
indicacién de si el flete ha sido pagado en origen, o deber ser
cancelado por ¢l consignatario;

m) El itinerario .previsto, los modos de transporte y los
puntos de transbordo previstos, si se conocen en el momento
de la emisién del DTM;

n) La declaracién mencionada en el Articulo 492 de las
presentes normas;

o) Cualesquiera otros datos que las- partes convengan en
incluir en el ?)TM, si no son incompatiblics con la legislacién
del pais en que se emita dicho documento.

ARTICULO 99— Cuando el DTM, se emita en forma
ncgociable, necesariamente se extendera a la orden o al
portador.

- Si se extiende a la orden, serd transferible por endoso. Si se
extiende al portador seré transferible sin endoso.

De emitirse un juego de varios originales, debera indicarse
el nimero de estos y de emitirse copias, cada una de ellas
deberd llevar la mencién “copia no negociable”.

Consecuentemente, queda entendido que el OTM entrega-
r4 las mercancias contra la devolucién del Documento de
Transporte Multimodal negociable, debidamente endosado
de ser necesario. E1 OTM queda liberado de su obligacién de
entregar las mercancias cuando habiéndose emitido el DTM
en varios originales, el OTM ha entregado de buena fe las
mercancias contra la devolucion de uno de estos originales.

ARTICULO 102.— Cuando el DTM se emita en forma NO
NEGOCIABLE se emitir4 a nombre del consignatario y el
OTM quedard liberado de su obligacién de entregar las
mercancias, si las entregas a consignatario cuyo nombre



figura en ¢l DTM o a cualquier otra persona conforme a las
instrucciones recibidas al efecto por escrito.

ARTICULO 112 — Si el OTM o la persona que actda por
cuenta de €ste, sabe o tiene motivos razonables para sospe-
char que los datos contenidos en el DTM, en cuanto a la
descripcion y caracteristicas de la carga, no representan con
exactitud las mercancias que efectivamente ha tomado bajo
su custodia o si no tiene los medios razonables para verificar
esos datos, el OTM o la persona que actice por cuenta de éste
incluird en el DTM, la RESERVA en la que se es ecifiquen
esas inexactitudes y los motivos de sospecha o la falta de
medios razonables para verificarlos.

Siel OTM no hace constaren el DTM el estado aparente de
las mercancias, se considera que ha indicado en el DTM que
las mercancias estaban en buen estado aparente.

ARTICULO 1292.— Con excepcién de los datos acerca de
los cuales se haya hecho una reserva autorizada yenla
medida de tal resetva, el DTM establecers la presuncion,
salvo prueba en contrario, de que el OTM ha recibido las
mercancias tal como aparecen descritas en dicho documento.

ARTICULOQ 132.— Cuando el OTM haga constar dolosa-
mente en el DTM informacidn falsa sobre las mercancias u
omita cualquier informacién que deba indicarse en el Docu-
mento, conforme a los literales a y b del Articulo 82 o confor-
me al Articulo 119, sera responsable, sin poder acogerse a la
limitacion de la responsabilidad establecida en las presentes
normas, de cualquier dafio o perjuicio que haya sufrido un
tercero, incluido el consignatario, por haber actuado bas4n-
dose en la descripcién de las mercancias que figuraba en ¢l
DTM emitido.

ARTICULO 14°.— Se considerara que el expedidor garan-
tiza al OTM la exactitud, en el momento en que el OTM toma
las mercancias bajo su custodia, de los datos que proporcione
para suinclusién en el DTM, relativos a la naturaleza de éstas,
sus marcas, nimeros, peso y cantidad vy, si procede, a su
cardcter peligroso. No obstante lo dispuesto, si el OTM
interviniera en el proceso de llenado de contenedores o
embarcara bultos sueltos, se entiende que es solidariamente
responsable con el expedidor respecto a lo consignado en el
DTM en relacién a conformidad de las marcas y niimero de
los bultos, asi como de la cantidad de los mismos.

ARTICULO 159.—'En el caso de inexactitud o insuficien-
cia de los datos mencionados en el Articulo anterior, el
expedidor indemnizara al OTM de los perjuicios resultantes,
aln cuando haya transferido el DTM. El derecho del OTM a
tal indemnizacion no limitara de modo alguno su responsabi-
lidad en virtud del contrato de transporte multimodal respecto
de cualquier persona distinta del expedidor.

| CAPITULO I1[
RESPONSABILIDAD DEL OTM Y DEL EXPEDIDOR

ARTICULO 169 — La responsabilidad del OTM frente al
expedidor por las mercancfas materia del transporte, abarca
el periodo comprendido desde el momento en que toma las
mercancias hasta su entrega, ello sin perjuicio de la responsa-
bilidad que asumen las empresas de transporte que interven-
gan en la operacion multimodal frente al STM. A efectos del
Fresenlc articulo se considerar4 que las mercaicias estan bajo
a custodia del OTM:

a) Desde el momento en que las haya tomado a su cargo al
recibirlas:

a.1) Del expedidor o de la persona que actie por cuenta de
éste; o

a.2) De una autoridad u otro tercero en poder de los cuales,
segtn las leyes o los reglamentos aplicables en el lugar en que
s¢ lomen las mercancias bajo su custodia, se hayan de poner
éstas para ser transportadas.

b) Hasta el momento en quc las haya entregado:

b.1) Poniéndolas en Poder del Consignatario; o

b.2) En los casos en que el consignatario no reciba las
mercancias del OTM, poniéndolas a disposicién del consig
natario, de conformidad con el contrato, las leyes o los usos
del comercio de que se trate aplicables en el lugar de la
entrega.

b.3) Poniéndolas en poder de una autoridad u otro tercero a
quienes, segin las leyes o los reglamentos aplicables en el
lugar de entrega, hayan de entregarse las mercancfas.

ARTICULO 17°.— EI OTM sera reponsable de los perjui-
cios y de las pérdidas o daiios de las mercancias, asi como del
retraso en la entrega, si el hecho que los produjo ocurrié
mientras las mercancias se encontraban bajo su custodia, a
menos que pruebe que €1, sus dependientes o agentes o
cualquier otra persona que se hallare a su servicio, adoptaron
todas las medidas que razonablemente podian exigirse para
evitar el hecho y sus consecuencias,

Se entiende que hay retraso en la entrega cuando no se
cumple con la misma dentro del plazo acordado, o, a falta de
acuerdo, dentro del plazo que seria razonable exigir de un
opcrador diligente.

Si las mercancias no han sido entregadas dentro de los
noventa (90) dias consecutivos siguientes a la fecha de
entrega determinada con arreglo al parrafo anterior de este
Articulo, el reclamante podré considerarlas perdidas.

ARTICULO 182 — EI OTM seré responsable de las accio-
nes u omisiones en que incurran sus dependientes o agentesen
el ejercicio de sus funciones, asi como de las de cualquier otra
persona a cuyos servicios recurra para tal efecto, como si esas
acciones u omisiones fueran propias.

ARTICULO 19°.— En los casos en que la naturaleza y
valor de los articulos no hayan sido declarados por el Expedi-
dor e insertados por el OTK/l en el Documento de Transporte
Multimodal, la responsabilidad del OTM por cualquier
pérdida o dafio de las mercancias, estar4 limitada a una suma
que no exceda al equivalente a 666.67 SRD (unidades espe-
ciales de giro) por paquete o unidad, 0 a 2 SRD por kilo de
peso bruto de las mercancias perdidas o danadas, si esta
cantidad fuera mayor.

ARTICULO 202 — Para determinar qué cantidad es
mayor, a los efectos de lo dispuesto en el articulo precedente,
se aplicaran las normas siguientes:

a) Cuando para agrupar mercancias se utilice un
contenedor, una paleta o un elemento de transporte analogo,
todo bulto o unidad de carga transportada que, seginel DTM,
esté contenida en ese elemento de transporte, se considerara
como bulto o unidad de carga transportada. Salvo en este
caso, esos elementos de transporte se consideran como una
sola unidad de carga transportada, independientemente del
nimero de mercancias que contengan.

b) En los casos en que se haya perdido o dafiado el propio
elemento de transporte, éste se considerar4, sino es propie(rad
del OTM o no ha sido suministrado por €éste, como una unidad
inchcndientc de carga transportada.

ARTICULO 21°.— No obstante lo dispuesto en los articu-
los 199y 20° de las presentes normas, si el transporte multi-
modal no incluye, conforme el contrato, el porte de mercan-
cias por mar o por vias de navegacién interior, la responsabili-
dad del OTM estara limitada a una suma que no exceda de
8.33 SRD por kilogramo de peso bruto de las mercancias
perdidas o dafiadas.

ARTICULO 229.— La responsabilidad del OTM por
perjuicios resultantes del retraso cn la entrega estrar4 limitada
a una suma que no exceda el equivalente aFﬂete acordado en
el contrato de 1rans$>orte multimodal.

ARTICULO 23°.— La responsabilidad acumulada del
OTM, por pérdidas o dafios por retrasos, a que se refieren
estas nermas, no excedera derhmite de responsabilidad por la
pérdida total de las mercancias, determinado segin lo dis-
puesto por los aritculos [9 y 21 de las presentes normas.

ARTICULO 24° — Las exoneraciones y limites de respon-
saiblidad establecidas en las presentes normas, serin apfica-
bles a toda accién contra el OTM respecto de los perjuicios
resultantes de la pérdida o daiio de las mercancfas, asi como
delretraso en la entrega, independientemente de que laaccion
se funde en la responsabilidad contractual, extracontractual o
en olra causa,

ARTICULO 252.— EI OTM no podra acogerse a las
limitaciones de la responsabilidad establecidas en estas
normas, si se prueba que la pérdida, el dafio o el retraso en la
entrega provinieron de dolo o culpa inexcusable de su parte o
de una accién u omisién del OTM realizada con intencién de
causar tal pérdida, dafio o retraso o temerariamente ya
sabiendas que probablemente los mismos se produjesen.

ARTICULO 26° — El OTM quedar4 exonerado de su
responsabilidad por las pérdidas o dafios en la carga transpor-
tada por las siguientes circunstancias:



a) Que el hecho sea comprobadamente imputable al expe-
didor o consignatario de la carga.

b) Por haber dado estricto cumplimiento a disposiciones
legales o a instrucciones emanadas de autoridad competente.

¢) Cuando el incidente se produzca por deficiencias en el
cmbalaje, si €ste, fue proporcionado por el expedidor.

d) Vicio propio de la carga.

¢) Casos fortuitos o de fuerza mayor debidamente compro-
bados.

No obstante las causas de exoneracidn previstas en cste
artfculo, el OTM y sus agentes serdn responsables por el
eventual agravamicnto de las pérdidas, (ﬁaﬁos o demora,
cuando se compruebe que exista negligencia respecto de
dichas circunstancias.

En todos los supuestos arriba descritos la carga de la prueba
corresponde al OTM.

ARTICULO 272.— Cuando la pérdida o el dafio de las
mercancias se hayan producido en una fase determinada del
transporte multimodal respecto de la cual un Convenio
Internacional aplicable a Ia Ley peruana establezca una
responsabilidad no sujeta a los limites que resultarian de la
aplicacién de los articulos 19 y 21 de las presentes normas,
entonces la responsabilidad dc{OTM por tal pérdida o daiio
s¢ detcrminard de conformidad de lo dispuesto por tal Conve-
nio o Ley.

ARTICULO 282 — El expedidor seri responsable del
perjuicio sufrido por el OTM si tal perjuicio ha sido causado
por culpa o negFigencia del expedidor o de empleados o
agentes de éste, cuando éstos actden en ejercicio de sus
funciones.

CAPITULO IV
NORMAS ESPECIALES RELATIVAS A LAS
MERCANCIAS PELIGROSAS

ARTICULO 29°.— El expedidor deberd seiialar las mer-
cancfas peligrosas mediante marcas o etiquetas claramente
visibles y de conformidad con las normas internacionales

vigentes.

%’ralz’mdose de mercancias que puedan utilizarse con fines
que atenten contra la Seguridad Nacional, deberd ponerse en
conocimiento del Ministerio de Defensa y/o de la Policia
Nacional las caracteristicas y rutas del transporte de dichas
mercancias dentro del territorio nacional.

El Ministerio de Defensa hard conocer la relacién de las
mercancias incluidas en el parrafo anterior a fin de que los
Operadorgs de Transporte %Aultimodal puedan adoptar las
medidas que amparen su control y destino final.

ARTICULO 30°.— El expedidor, cuando haga entrega de
las mercancias peligrosas al OTM o a cualquier persona que
actiie por cuenta de este, le informara del caricter de aquellas
y de las precauciones que deben adoptarse. En este caso, el
OTM deberé verificar el cumplimiento del articulo anterior.

ARTICULO 312.— Si el expedidor no hace de conoci-
miento del OTM el caricter peligroso de las mercancias que
entrega, y el OTM tiene conocimiento de ello por otro con-
ducto:

a) El expedidor seré responsable-ressecto del OTM de
todos los dafios y perjuicios resultantes de la expedicion de
tales mercancfas.

b) Las mercancias podran en cualquier momento ser
descargadas, destruidas o transformadas en inofensivas,
segin requieran las circunstancias sin que haya lugar a
indemnizacion.

Dicha disposicién no podra ser invocado por una persona
que durante el transporte multimodal haya tomado las mer-
can«fas bajo su custodia a sabiendas de su caracter peligroso.

ARTICULO 329.— En el caso del transporte aéreo, se
tendré en cuenta lo dispuesto en el anexo décimo octavo al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional “Transporte sin
riesgo de mercancfas peligrosas pro via aérea” y los manuales
técnicos pertinentes.

CAPITULOV
RECLAMACIONES Y ACCIONES

ARTICULO 33°.— A menos que el consignatario de aviso
por escrito al OTM de la pérdida o dafio, especificindose su
naturaleza, a mas tardar el primer dia laborable siguiente al
dela fecha en que las mercancias hayan sido puestas en poder
del consignatario, se presumir salvo prueba en contrario, de

ue el OTM ha entregado las mercancias tal como aparecen
cscritas en ¢l DTM.

Cuando la pérdida o daiio no scan aparentes, se aplicara
igualmente dicha disposicidn si no se da aviso por escrito
dgen(ro delos seis dias consecutivos siguientes al de la fecha en
que las mercancias fueron entregadas al consignatario,

ARTICULO 342, — Cuando eFestado de las mercancias ha
sido objeto, en el momento en que se pusieron en poder del
consignatario, de un examen o inspeccién conjunto por las
partes o por sus representantes autorizados en el lugar de la
entrega, no se requerird aviso por escrito de la prédida o del
dafio que se haya comprobado con ocasi6n de tal examen o
inspeccion.

=n caso de pérdida o dafio el OTM y el consignatario daran
todas las facilidades razonables para la inspeccién de las
mercancias y la comprobacidn del niimero de bultos.

ARTICULO 359.— No se pagar4 ninguna indemnizacién
por los dafios y perjuicios resultantes del retraso en la entrega,
a menos que se haya dado aviso por escrito al OTM dentro de
los sesenta (60) dias consecutivos siguientes al de la fechaen
que se haya efectuado la entrega de las mercancias poniéndo-
las en poder del consignatario o de que se haya notificado a
este a que las mercancias han sido entregadas de conformidad
con lo dispuesto en los literales b.2 6 1.3 del art. 16 de las
presentes normas.

ARTICULO 362.— Si dentro de los noventa (90) dias
calendarios siguientes a la fecha en que se produjo la pérdida
o0 dano de las mercancias, o de la fecha de entrega de las
mismas de conformidad con el literal b del art. 16 de estas -
normas si esta fecha es posterior, el OTM no comunica por
escrito de este hecho al expedidor, especificando la naturaleza
gencral de la pérdida o dafio, s¢ presumird, salvo prucba en
contrario, que el OTM no ha sufrido pérdida o dafio causado
por negligencia del expedidor, sus empleados o agentes.

ARTICULO 379, — El derecho a iniciar en el Perd cual-
quier accién relativa al trarisporte multimodal internacional
prescribira cn los casos siguientes:

a) Si no se ha iniciado un procedimiento judicial o arbitral
en un plazo de dos afios.

b) Si dentro de un plaza de seis meses, contados desde el dfa
siguiente al de la entrega de las mercancfas o, si ¢stas no han
sido entregadas, desde el dfa siguiente a la fecha en que.
debian haberse entregado, no se ha dado una notificacién por
escrito en la que se haga constar la naturaleza y los detalles
principales de la reclamacién.

ARTICULO 389— El plazo de prescripcién comenzaré el
dfa siguiente a la fecha en que el operador de transporte

multimodal haya entregado las mercancias o parte de ellas o,
en caso de que no se hayan entregado, el ditimo dfa en que

debieron haberse entregado.

ARTICULO 39%.— El plazo de prescripeién podré ser
prorrogado por la persona contra la cual se dirija la reclama-
cién, mediante declaracién por escrito hecha al reclamante,
plazo que podri ser prorrogado nuevamente mediante otra
declaracién.

La accion de repeticién que corresponda iniciar en el Pert a
la persona declarada responsable en virtud de lo dispuesto por
estas normas, podr4 ejercitarse incluso después de expirado el
plazo de prescripcion establecido en los articulos anteriores,
siempre que se ejercite dentro del plazo (}ue fija la Ley
peruana; no obstante, ese plazo no podra ser inferior a noventa
(90) dias contados desde la fecha en que la persona que
ejercite la acci6n de repeticién haya satisfecho la reclamacién
o haya sido emplazada con respecto a la accién ejercida
contra ella.



CAPITULO VI
DE LLAS SANCIONES
ARTICULO 40%— En caso de incumplimiento reiterado

de las normas establecidas vigentes para cada una de las
modalidades de transporte, el OTM estara sujeto a las sancio-

nes que pudieran ocurrir en el incumplimiento de las disposi-

ciones de las presentes normas.

ARTICULO 41°.— Independientemente de la responsabi-
lidad que el OTM asume conforme a las presentes normas, el
incumplimiento del contrato de transporte multimodal por
parte del mismo, o de las obligaciones que le son inherentes
por su condici6n de tal, sea dicho incumplimiento en parte o
en todo, sera causal de sancién por parte del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

El citado Ministerio queda facultado para fijar los alcances
administrativos y econémicos de las sanciones a que hubiese
lugar.

CAPITULO VI
DE LA JURISDICCION

ARTICULO 422.— En todo procedimiento judicial relati-
vo al transporte multimodal internacional con arreglo a las
presentes normas, el demandante podr4, a su eleccién, ejerci-
tar la accién ante un tribunal que sea competente de confor-
midad con la Ley del Estado en que el tribunal esté situado y
dentro de cuya jurisdiccion se encuentre uno de los lugares
siguientes:

a) El establecimiento principal, o falta de este, la residencia
habitual del demandado; o

b) El lugar de celebracién del contrato de transporte
multimodal, siempre que el demandado tenga en el un esta-
blecimiento, sucursal o agencia por medio de los cuales se
hayan celebrado el contrato; o

¢) El lugar en que se hayan tomado las mercancias bajo
custodia para el transporte multimodal internacional o el
lugar de entrega; o

d) Cualquier otro lugar designado al efecto en el contrato
de transporte multimodal.

No podri iniciarse ningiin procedimiento judicial en
relacion con el transporte muﬁimodal internacional con
arreglo a las presentes normas en un lugar distinto de los
especificados en las clausulas a, b, ¢ y d dé este articulo.

Lo anterior lo es sin perjuicio dé la jurisdiccion de los
Tribunales peruanos en relacion con medidas provisionales o
cautelares.

ARTICULOQ 43%.— No obstante las disposiciones del artfculo
anterior surtird efecto entre las partes todo acuerdo celebrado
después de presentada una reclamacién, en el que se designe
el lugar en gue,el demandante podra ejercitar una accién,
ARTICULO 43%.— Cuando se haya ejercitado una accién
de conformidad con las disposiciones del Capitulo o cuando
se haya dictado fallo en el litigio promovido por tal accién no
podra iniciarse ninguna nueva accién entre las mismas partes
Y por las mismas causas, a menos que el fallo dictado en
relacién con la ?nmera accién no sea ejecutable en el pafs en
que se realice el nuevo procedimiento,

Las medidas encaminadas a obtener la ejecucion de un
fallo, o el traslado de una accién a otro tribunall del mismo pafs
no se considerard como inicio de una nueva accién.,

CAPITULO Vi
DEL ARBITRAJE

ARTICULO 442, — Con sujecién a lo dispuesto en este
articulo, las partes podran pactar por escrito que toda contro-
versia relativa al contrato de transporte multimodal interna-
cional sea sometida a arbitraje.

ARTICULO 45°.— El procedimiento arbitral se realizaré a
eleccién del demandante, en uno de los lugares siguientes:

a) Un lugar situado en el territorio del Peri en el que se
encuentre:

a.l El establecimiento principal, o a falta de este residen-
cia habitual del demandado; o

a.2 El lugar de celebracion del contrato de transporte
multimodal, siempre que el demandado tenga en él un
establecimiento, sucursal o agencia por medio de los
cuales se haya celebrado el contrato; o

a.3 El lugar en que se hayan tomado las mercancias bajo
custodia para el transporte multimodal internacional o
el lugar de entrega; o

b) Cualquier otro lugar designado al efecto en la cldusula
compromisoria o del compromiso de arbitraje.

ARTICULO 46°.— Las disposiciones del articulo precedente
se considerarén incluidas en toda cldusula compromisoria o
compromiso de arbitraje y cualquier estipulacién de tal
cldusula o compromiso que sea incompatible con ellas serg
nula y sin efecto.

Ninguna de las disposiciones de los articulos 449 y 452 de
las presentes normas-afectara a la validez del compromiso de
arbitraje celebrado por las partes después de presentada la
reclamacion relativa al transporte multimodal internacional.

CAPITULO IX:
ASPECTOS ADUANEROS

ARTICULO 47%— Todos los aspectos referentes al régi-
men aduanero deben regirse a los dispuesto por la Ley Gene-
ral de Aduanas.

ARTICULQ 482— Los procedimientos aduaneros se reali-
zan de conformidad a las diposiciones establecidas en el
Anexo I de estas normas.

CAPITULO X
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

ARTICULO 492.— Toda estipulacién del contrato de
transporte multimodal o del documento de Transporte Multi-
modal, serd nula y sin efecto en la medida en que se aparte
directa o indirectamente de las disposiciones de las presentes
normas.

No obstante lo arriba expresado, el Operador de Transporte
Multimodal podr4, con el acuerdo de Expedidor, aumentar la
responsabilidad y obligaciones que incumban en virtud de las
presentes normas. )
ARTICULO 509,— El documento de Transporte Multimodal
comprendera una declaracidn en el sentido de que el transpor-
te multimodal esta sujeto a las disposiciones de las presentes
normas que anulan toda estipulacién que se aparte de ellas en
perjuicio del expedidor o del consignatario.

ARTICULO 512.— Cuando el titular de las mercancfas haya
sufrido perjuicio como consecuencia de una estipulacién que
sea nula y sin efecto en virtud de las disposiciones de los
articulos precedentes del presente capitulo, el OTM pagaré
una indemnizacién de la cuantfa necesaria para resarcir al
titular, de conformidad con las disposiciones de las presentes
normas, de toda pérdida o dafio de las mercancfas o del
retraso en su entrega.

Ademds, el OTM pagari una indemnizacién por los gastos
xue haya efectuado el titular para hacer valer su derecho.

RTICULO 529.— Las presentes normas no modificarén los
derechos ni las obligaciones establecidas o que se establezcan
en los Convenios Internacionales de los que el Perd sea parte.
ARTICULQ 53% — La Unidad de cuenta a que se refiere el
Art. 19 y 21 de las presentes normas, es el derecho especial de

iro tarcomo ha sido definido por el Fondo Monetario
nternacional.

El valor; en derecho especial de giro, de la moneda nacional
del Perd, se calculara segiin el método de evaluacién aplicado
en la fecha de que se trace por el FMI en sus operaciones y
transacciones.



OPERATIVA DE EXPORTACION

ARTICULO 102.— Procede autorizarse el transito de

mercancias de exportacion de la Aduana de Origen hacia la
de Destino, siempre y cuando lo solicite el Operador de
Transporte Multimodal, con la conformidad del exportador.
ARTICULO 119.— Cuando el despacho de las mercancfas se
realice en la Aduana de Origen, al amparo del Transporte
Multimodal, la Aduana de Destino verificar4, dentro del ugar
de embarque de su jurisdiccion, la integridad exterior del sello
o precinto aduanero colocado en la Aduana de Origen contro-
laré el embarque de la mercancia eh el vehiculo transporta-
dor.
ARTICULO 12°.— El trénsito de las mercancias de exporta-
cién de la Aduana de Origen hacia la de Destino sélo podra
efectuarse en contenedores o vehiculos cerrados que ofrezcan
total garantfa de seguridad.

DE LOS CONTENEDORES

ARTICULO 132.— Mediante Decreto Supremo refrenda-
do por los Ministros de Transportes y Comunicaciones y
Economfay Finanzas, se establecer4n las Normas Especificas
sobre uso de Contenedores u otras unidades de carga utiliza-

bles en el Transporte Multimodal



