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Proyecto de Ley
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Proyecto de Ley N°_s3] Z/Zoﬂé -PE  Lima, 29 NER. 2015

OF.RE(DGTIN® 3-O [ 50 </a

Somete a aprobacion del Congreso de la
Republica el Acuerdo de Servicios Aéreos

CONGRESQ DE LA REPUBLICA

entre el Peru y Brasil AREA DE TRAMITE DOCUMENTARIC

03 MAY 2016

Sefor Congresista

Luis Iberico Nufez Rﬁ \Z -0
Presidente del Congreso de la Republica Firma. = Hora:
Palacio Legislativo

Ciudad.-

Tengo el agrado de dirigirme a usted, de conformidad con lo
estipulado en los articulos 56 y 102 inciso 3 de la Constitucion Politica del Perq, para
someter a aprobacion del Congreso de la Republica el “Acuerdo de Servicios
Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil”, firmado el 11 de diciembre de 2009 en la ciudad de Lima.

El referido Convenio tiene por objeto establecer y explotar servicios
aéreos entre el Peru y Brasil, reemplazando asi el régimen legal establecido
mediante el Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Per( y Brasil, de 1953.

En cumplimiento de lo prescrito en el inciso f) del numeral 1 del
articulo 76 del Reglamento del Congreso de la Republica, modificado por Resoluciéon
Legislativa N° 017-2003-CR, se acompana el expediente de perfeccionamiento
interno del Acuerdo, a fin de que ese Poder del Estado considere su aprobacion.
Cabe anotar que dicho expediente contiene la siguiente documentacion:

— Resolucion Suprema N° 062-2016-RE, de fecha 8 de abril de 2016, que
dispone la remision al Congreso de la Republica de la documentacion
relativa al Convenio;

— Informe (DGT) N° 016-2016, de fecha 28 de marzo de 2016, de la Direccion
General de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores;
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de la Direccion General de Sudamérica del Ministerio de Relaciones
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Copia autenticada del Acuerdo;

Copia simple del Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Perl y los Estados
Unidos del Brasil, de 28 de agosto de 1953;

— | Memorandum (SUD) N° SUD0296/2009, de fecha 15 de diciembre de 2009,
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= Oficio N° 1360-2013-MTC/12, de fecha 19 de noviembre de 2013, del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, que adjunta el Informe N° 011-
2013-MTC/12.POA, de fecha 18 de noviembre de 2013, de la Direccion
General de Aeronautica Civil;

—  Oficio N° 1293-2012-IN/0601, de fecha 11 de junio de 2012, de |la Secretaria
General del Ministerio del Interior, que adjunta el Informe N° 150-2012-IN-
1603, de la Direccion General de Migraciones y Naturalizacion;
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— Oficio N° 048-2014-VPD/B/b, de fecha 8 de enero de 2014, de Ia Direccion
General de Relaciones Internacionales del Ministerio de Defensa, que
adjunta el Oficio N° NC-55-SGFA-EMPE-N°5495, de fecha 12 de diciembre
de 2013, de |la Secretaria General de la Fuerza Aérea del Pert.

— Oficio N° 0512-2015-VPD/B/b, de fecha 17 de marzo de 2015, de la Direccion
General de Relaciones Internacionales del Ministerio de Defensa, que
adjunta el Oficio N° NC-55-SGFA-EMPE-N°0776, de fecha 17 de febrero de
2015, de la Secretaria General de la Fuerza Aérea del Peru.

— Oficio N° 100-2014-EF/13.01, de fecha 15 de enero de 2014, de la Secretaria
General del Ministerio de Economia y Finanzas, que adjunta el Informe N°
403-2013-EF/61.01, de fecha 24 de diciembre de 2013, de la Direccion
General de Politica de Ingresos Publicos;

— Oficio RE (DGT) N° 2-5-A/107 c/a, de fecha 29 de diciembre de 2014, del
Ministerio de Relaciones Exteriores;

— Oficio N° 4234-2015-EF/13.01, de fecha 23 de diciembre de 2015, de la
Secretaria General del Ministerio de Economia y Finanzas, que adjunta la
Nota N° 377-2015-EF/62.01, de fecha 10 de octubre de 2015, de la Direccion
General de Asuntos de Economia Internacional, Competencia vy
Productividad que, a su vez, transmite el Informe N° 019-2015-EF/61.01, de
26 de enero de 2015, de la Direccion General de Politica de Ingresos
Publicos;

— Oficio N° 070-2009-EF/15.01, de fecha 3 de marzo de 2009, del Ministerio
de Economia y Finanzas, que adjunta el Informe N° 017-2009-
SUNAT/2B4000, de fecha 13 de febrero de 2009, de la Superintendencia
Nacional de Administracién Tributaria;

— Carta N° 334-2008/GEG-INDECORPI, de fecha 18 de diciembre de 2008, del
Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la
Propiedad Intelectual, que adjunta el Informe N° 047-2008-INDECOPI/ST-
CLC, de fecha 11 de diciembre de 2008, de la Comisién de Defensa de la
Libre Competencia de la misma institucién;

-  Memorandum (DSL) N° DSL0093/2010, de fecha 19 de abril de 2010, de la
Direccion Nacional de Soberania y Limites del Ministerio de Relaciones
Exteriores; vy,

- Memorandum (DSL) N° DSL0274/2014, de fecha 13 de junio de 2014, de la
Direccion General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos del Ministerio
de Relaciones Exteriores.

Mucho apreciaré la prioridad que su Despacho otorgue a la
consideracion del mencionado Acuerdo, habida cuenta del interés manifestado por
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones para su pronta aprobacion.

Dios guarde a usted,




CONGRESO DE LA REPUBLICA

Lima, .07 de... o 2.ndel 201.50..
Segun la consulta realizada, de conformidad con el
Anticulo 77° dof” Reglamento del Congre%o de la
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De conformidad con el Acuerdo de Consejo Directivo
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) Q@ 062-2016-RE

Lima, 08 de abril de 2016
CONSIDERANDO:

Que, el Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la
Republica del Peru y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil fue suscrito
en la ciudad de Lima, Republica del Peru, el 11 de diciembre de 2009;

Que, es conveniente a los intereses del Peru la aprobacién del
citado instrumento internacional;

De conformidad con lo dispuesto en los articulos 56° y 102° inciso
3 de la Constitucion Politica del Peru y el articulo 2° de |la Ley Nro. 26647, que disponen
la aprobacion legislativa de los Tratados celebrados por el Estado peruano;

RESUELVE:

Articulo 1°.- Remitase al Congreso de la Republica, la
documentacion relativa al Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la
Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil, suscrito en
la ciudad de Lima, Republica del Pert, el 11 de diciembre de 2009.

Articulo 2°.- La presente Resolucion Suprema seré refrendada
por el Presidente del Consejo de Ministros y la sefiora Ministra de Relaciones Exteriores.

Registrese, comuniquese y publiquese

FresidetMd de la Repliblica

LIl T TP PP

ANA MARIA SANCHEZ B‘&%
Wa da Retaciones Extariore

Registrado en la Fecha
08 ABR. 2016

RSNo. OG~ JRE




Carpeta de perfeccionamiento del “Acuerdo de Servicios Aéreos entre el

Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa de
Brasil”

1. “Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Perti y
el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil”

2. Antecedentes
o Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Peru y los Estados Unidos
del Brasil
3. Solicitud de Perfeccionamiento
4. Opinion del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
5. Opinién del Ministerio del Interior
6. Opinion del Ministerio de Defensa

7. Opinidn del Ministerio de Economia y Finanzas

8. Opinion de la Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria -
SUNAT

9. Opinion del Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la
Proteccion de la Propiedad Intelectual - INDECOPI

10. Opinién del Ministerio de Relaciones Exteriores

e Direccion Nacional de Soberania y Limites
o Direccion General de Soberania y Limites

RERVAN



Lk PERU [ Ministerio de | Viceministerio
Relaciones Exteriores §de Relaciones Exteriores

INFORME (DGT) N° 016-2016

I. SOLICITUD DE PERFECCIONAMIENTO

1. A través del Memorandum (SUD) N° SUD0296/2009, de 15 de diciembre
de 2009, la Direccion General de Sudamérica del Ministerio de Relaciones Exteriores
solicitd iniciar el proceso de perfeccionamiento interno del Acuerdo de Servicios
Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil, suscrito en Lima el 11 de diciembre de 2009, (en adelante, el
Acuerdo).

Il. ANTECEDENTES

2. El 28 de agosto de 1953 se suscribio, en la ciudad de Rio de Janeiro, el
Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Peru y los Estados Unidos del Brasil (en
adelante, el Acuerdo de 1953). Dicho tratado fue aprobado mediante Resolucion
Legislativa N° 11987, de 18 de septiembre de 1953, y fue ratificado por el Presidente de
la Republica el 17 de abril de 1957. De acuerdo con su articulo XlI, dicho instrumento
entraria en vigor “a partir del dia del cambio de las ratificaciones”, lo cual ocurrio el 8 de
julio de 1957 segun el Acta de Canje que obra en el Archivo Nacional de Tratados
‘Embajador Juan Miguel Béakula Patifio”. EI Acuerdo de 1953 contintia en vigor a la

fecha.

3. Los cuadros de rutas contenidos en el Anexo del Acuerdo de 1953 fueron
modificados por las autoridades aeronauticas de los dos Estados segun el Acta Final de
la VIII Reunion de Consulta entre Autoridades Aeronauticas del Pert y Brasil, de 30 de
mayo de 1981. Dicha modificacion fue confirmada a través de las notas diplomaticas
AER N° 6-2/30 (Peru), de 3 de julio de 1981, y N° 177-A (Brasil), de 20 de julio del mismo
afio, de conformidad con el segundo parrafo del articulo V del Acuerdo de 1953, el cual
establece lo siguiente: “Cuando las referidas autoridades concuerden en modificar el
Anexo, la modificacion entrara en vigor después de confirmada por cambio de notas por
la via diplomatica.”

4. El Acuerdo fue suscrito en Lima el 11 de diciembre de 2009 en el marco
de la visita de Estado realizada al Peru por el Presidente de la Republica Federativa de
Brasil. En representacion del Peru suscribié el Acuerdo el Ministro de Relaciones
Exteriores, Embajador José Antonio Garcia Belaunde. De acuerdo con el articulo 7,
numeral 2, de la Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969, los
ministros de relaciones exteriores, en virtud de sus funciones, se encuentran facultados
para suscribir tratados en representacion de sus Estados sin necesidad de tener que
presentar plenos poderes. Es de notar que en aquella fecha la Convenciéon de Viena de
1969 se encontraba en vigor para el Peru y Brasil, y continta en vigor para los dos
Estados al dia de hoy.

5. El Acuerdo de 1953 y el Acuerdo posterior, de 2009, regulan las mismas
materias y, como se desarrollara mas adelante, el mas reciente fue suscrito para
reemplazar el régimen legal internacional establecido décadas atras en el Acuerdo de




1953. Por lo tanto, en virtud del articulo 59, numeral 1, literal “a” de la Convencion de
Viena de 1969, con la entrada en vigor del Acuerdo el tratado de 1953 terminara.’

6. El Acuerdo entrara en vigor, segun su articulo XXVII, a partir de la fecha
de la ultima notificacion en que una de las partes comunique a la otra a través de la via
diplomatica, el cumplimiento de los requisitos exigidos por sus respectivos
ordenamientos juridicos internos necesarios para la entrada en vigencia del Acuerdo.

7. A la fecha, en el Archivo Nacional de Tratados “Embajador Juan Miguel
Bakula Patifio” no obra la comunicaciéon de Brasil respecto al cumplimiento de los
requisitos exigidos por el ordenamiento juridico de dicho Estado para su entrada en
vigor.?

8. El Acuerdo se encuentra registrado en el Archivo Nacional de Tratados

‘Embajador Juan Miguel Bakula Patifio” con el codigo B-3540.
lll. OBJETO

9. El objeto del Acuerdo es establecer y explotar servicios aéreos entre el
Peru y Brasil,® reemplazando asi el régimen legal establecido mediante el Acuerdo de
1953 entre los dos Estados.

IV. DESCRIPCION

10. El Acuerdo esta conformado por un preambulo, veintisiete (27) articulos
y un (1) anexo, el cual contiene un cuadro de rutas y dos notas.

11. En el preambulo del Acuerdo se identifica como las Partes del mismo a
la Republica del Peru y la Republica Federativa de Brasil. Se sefiala que los dos Estados
estan deseosos de facilitar las oportunidades de expansion internacional del transporte
aéreo y que desean contribuir al progreso de la aviacion civil internacional. Como se ha
adelantado, en el preambulo también se indica que los dos Estados buscan celebrar un
acuerdo cuyo fin sea establecer y explotar servicios aéreos entre sus respectivos
territorios. Se senala también su preocupacion por asegurar un alto nivel de seguridad
en vuelo y en tierra en transporte aéreo internacional, asi como su preocupacion sobre
los actos y amenazas en contra de la seguridad de las aeronaves, personas o su
propiedad.

Clausulas generales

! Convencidn de Viena de 1969, articulo 59: “1. Se considerara que un tratado ha terminado si todas las
partes en él celebran ulteriormente un tratado sobre la misma materia y:

a) Se desprende del tratado posterior o consta de otro modo que ha sido intencidn de las partes que la
materia se rija por ese tratado; [...]".

2 Segun la pagina web del Sistema de Actos Internacionales del Ministerio de Relaciones Exteriores de
Brasil, el Acuerdo todavia se encuentra en tramite en dicho Estado. Disponible en: http://dai-
mre.serpro.gov.br/lista_ato_bil?situacao=&assunto=&periodoFinal_month=12&aonde_ato=1&periodol
nicial_ampm=8&periodolnicial=2009-12-
11%2000%3A00&periodoFinal_day=11&captcha=2ikb8&periodolnicial_day=11&b_start:int=10&pais=9e
cdb92133e9bbd907db9cd5c97880c6&periodoFinal_ampm=&palavra_chave=&periodoFinal_year=2009
&periodoFinal_minute=00&periodoFinal=2009-12-
11%2000%3A00&form.button.Search=Pesquisar&periodolnicial_hour=00&periodoFinal_hour=00&perio
dolnicial_year=2009&periodolnicial_minute=00&periodolnicial_month=12 (al 23 de febrero de 2016).

3 Cuarto pérrafo del predmbulo del Acuerdo.



_ 12. El Acuerdo se inicia con un glosario que contiene siete definiciones,
incluyendo la definicion de “Autoridad”, que, en el caso del Peru, corresponde al
Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través de la Direccion General de
Aeronautica Civil. Por otro lado, se define como “Territorio”, respecto al Perq, el territorio
continental, las islas, los espacios maritimos y el espacio aéreo que los cubre, en los
que el Peru ejerce soberania o derechos de soberania y jurisdicciéon de acuerdo con su
legislacién interna y la legislacion internacional. A su vez, por “Precio” se entiende toda
tarifa o pago por el transporte de pasajeros, equipaje o carga (excluyendo el correo) en
el transporte aéreo cobrado por las lineas aéreas (numeral 1 del articulo I).

13. El Acuerdo especifica que su Anexo forma parte integral del Acuerdo, por
lo que toda referencia al Acuerdo incluye el Anexo, a menos que sea convenida
explicitamente otra cosa (numeral 2 del articulo I).

14. Respecto a la concesion de derechos (articulo 1), el Acuerdo senala que
cada Estado concede al otro los derechos especificados en el propio Acuerdo para la
conduccidn de servicios aéreos, en las rutas especificadas en el Anexo. Los derechos
concedidos en virtud del Acuerdo son diversos. En primer lugar, se otorga el derecho de
sobrevolar sin aterrizar el territorio del otro Estado, lo cual se conoce usualmente como
la primera libertad del aire.* En segundo lugar, se otorga el derecho de efectuar escalas
en el territorio de la otra parte para fines no comerciales, también conocida como la
segunda libertad del aire.®

15. En tercer lugar, se otorga el derecho a efectuar escalas en los puntos
especificados en el cuadro de rutas contenido en el Anexo, para embarcar y
desembarcar trafico internacional de pasajeros, carga y correo por separado o
combinado. Dicho cuadro contempla puntos anteriores en terceros paises de la region,
via diversos puntos, para puntos en el territorio de ambos Estados y hacia puntos mas
alla de sus territorios. La nota 2 del Anexo especifica que las Partes podran en
cualquiera o todos los vuelos omitir escalas consideradas en sus rutas y podran hacerlo
en cualquier orden, siempre que no se caractericen derechos de séptima libertad del
aire. En tal sentido, el articulo Il del Acuerdo, el cual remite al Anexo, habilita a que las
partes cuenten con los llamados derechos de tercera libertad del aire,” cuarta libertad

4 De acuerdo con la OACI, la primera libertad del aire consiste en “el derecho o privilegio, respecto a los
servicios aéreos internacionales regulares, otorgado por un Estado a otro u otros de cruzar su territorio
sin aterrizar”. Organizacidn de Aviacién Civil Internacional. Manual sobre reglamentacion del transporte
aéreo internacional, Parte 4, 2a ed. Doc. 9626, 2004, p. 4.1-5. Disponible en:
http://www.icao.int/Meetings/atconf6/Documents/Doc%209626_es.pdf (al 23 de febrero de 2016).

® Segun la OACI, |a segunda libertad del aire consiste en “el derecho o privilegio otorgado a un Estado de
aterrizar en el territorio del Estado otorgante para fines no comerciales, en un servicio aéreo internacional
regular o de otra indole”. idem.

6 La OACI define la séptima libertad del aire como “el derecho o privilegio, respecto a los servicios aéreos
internacionales regulares, otorgado por un Estado a otro, de transportar trafico entre el territorio del
Estado otorgante y cualquier tercer Estado sin el requisito de que se incluya en dicha operacién un punto
cualquiera en el territorio del Estado beneficiario”. ibidem, p. 4.1-10.

7 Para la OACI, la tercera libertad del aire es “el derecho o privilegio, respecto a los servicios aéreos
internacionales regulares, otorgado por un Estado a otro de desembarcar, en el territorio del primero,
trafico procedente del Estado del transportista”. Ibidem, p. 4.1-8.



del aire,® quinta libertad del aire® y sexta libertad del aire.'® En el mismo sentido, el
articulo XIV del Acuerdo reconoce expresamente que se podran realizar servicios de
largo recorrido en virtud de |la quinta y sexta libertades del aire.

16. Respecto a la séptima libertad del aire, no solo queda excluida en virtud
de la nota 2 del Anexo, sino que, ademas, no esta contemplada expresamente en el
articulo 1l del Acuerdo. Por su parte, el Articulo XI, numeral 3, sefala que los acuerdos
de cddigo compartido podran ser celebrados a condicion “que no se caractericen
derechos de 72 Libertad.”

17. El Acuerdo excluye que en virtud de él las partes realicen cabotaje dentro
del territorio del otro Estado (articulo Il), con lo cual las partes no se estan otorgan a
través del Acuerdo las llamadas octava'' y novena’? libertades del aire.

18. En resumen, respecto a las libertades del aire, el Acuerdo permite o no
las siguientes:

Libertades del aire Lo establecido por el Acuerdo

Primera libertad del aire Permitida por el articulo I, numeral 2,
literal “a”.

Segunda libertad del aire Permitida por el articulo Il, numeral 2,
literal “b”.

Tercera libertad del aire Permitida por el articulo I, numeral 2,

literal “c”, el cual remite al Cuadro de
Rutas del Anexo.

Cuarta libertad del aire Permitida por el articulo Il, numeral 2,
literal “c”, el cual remite al Cuadro de
Rutas del Anexo.

Quinta libertad del aire Permitida por el articulo Il, numeral 2,
literal “c”, el cual remite al Cuadro de
Rutas del Anexo. Ademas, se encuentra
reconocida, para servicios de largo
recorrido, en el articulo X1V, literal 2.
Sexta libertad del aire Permitida por el articulo Il, numeral 2,
literal “c”, el cual remite al Cuadro de
Rutas del Anexo. Ademas, se encuentra

& La OACI define la cuarta libertad del aire como “el derecho o privilegio, respecto a los servicios aéreos
internacionales regulares, otorgado por un Estado a otro de embarcar, en el territorio del primero, tréfico
destinado al Estado del transportista”. idem.

® La quinta libertad del aire consiste en “el derecho o privilegio, respecto a los servicios aéreos
internacionales regulares, otorgado por un Estado a otro de desembarcar o embarcar, en el territorio del
| primero, trafico procedente de un tercer Estado o con destino al mismo”. Ibidem, p. 4.1-10.

/ 1° En términos de la OACI, la sexta libertad del aire consiste en “el derecho o privilegio, respecto a los
servicios aéreos internacionales regulares, de transportar, pasando por el Estado del transportista, trafico
entre otros dos Estados”. fdem.

1 La OACI define la octava libertad del aire como “el derecho o privilegio, respecto a los servicios aéreos
internacionales regulares, de transportar trafico de cabotaje entre dos puntos en el territorio del Estado
otorgante en un servicio que se inicia o termina en el territorio nacional del transportista extranjero o (en
relacién con la llamada séptima libertad del aire) fuera del territorio del Estado otorgante”. /bidem, p. 4.1-
11.

125e entiende por novena liberta del aire, segin la OACI, “el derecho o privilegio de transportar trafico de
cabotaje del Estado otorgante en un servicio que se lleva a cabo enteramente dentro de su territorio”.
idem.



| reconocida, para servicios de largo
recorrido, en el articulo XIV, literal 2.
Séptima libertad del aire No contemplada en el articulo 1l. No
permitida segun la nota 2 del Anexo. A su
vez, el Articulo XI, numeral 3, sefiala que
no se podran caracterizar derechos de
séptima libertad a través de acuerdos de
codigo compartido.

Octava libertad del aire No permitida en virtud del acuerdo ya que
su articulo I, literal 4, no permite el
cabotaje dentro del territorio de las partes.

Novena libertad del aire No permitida en virtud del acuerdo ya que
su articulo Il, literal 4, no permite el

cabotaje dentro del territorio de las partes.

19. Respecto a la designacion de las aerolineas, el acuerdo establece que
cada Estado tendra el derecho de designar por nota diplomatica dirigida a la otra parte
uno 0 mas lineas aéreas para explotar los servicios convenidos y podra retirar o
modificar tales designaciones. La parte a la que va dirigida la designacion otorgara la
autorizacion de explotacién apropiada a la aerolinea siempre que se cumplan ciertos
requisitos, entre los que se encuentran que la aerolinea designada sea considerada
nacional de acuerdo con la legislacién del Estado que designa y que dicho Estado ejerza
el control reglamentario efectivo de la linea. Con la autorizacién de explotacion antes
mencionada la aerolinea puede iniciar la explotaciéon de los servicios convenidos en el
Acuerdo, a condicién que cumpla con las disposiciones aplicables del mismo (articulo

.

20. El Acuerdo establece que las autoridades de cada Estado tendrén el
derecho de negar el otorgamiento de las mencionadas autorizaciones, asi como de
revocar y suspenderlas, o de imponer condiciones a las mismas. Para ello, las partes
deberan realizar consultas, a menos que la inmediata revocacion, suspension o
imposicién de condiciones sea esencial para impedir nuevas infracciones a las leyes y
reglamentos (articulo 1V).

21. Las aerolineas designadas deberan cumplir las leyes, regulaciones y
reglamentos sobre operacién y navegacion de aeronaves establecidos por el otro
Estado durante el ingreso, permanencia o salida del territorio de una de las partes.
También se deberan observar las respectivas leyes, reglamentos y procedimientos
respecto a migraciones, pasaportes u otros documentos de viaje aprobados, aduanas y
medidas sanitarias. No se otorgara preferencia a otra aerolinea sobre las lineas aéreas
designadas. Respecto a los pasajeros, equipaje y carga que se encuentren en transito
en el territorio de alguna de las partes, el Acuerdo establece que no deberan abandonar
el area reservada a ese propésito y no deberan ser sujetos de revisiones, salvo que se
trate de razones de seguridad de la aviacion, narcéticos u otra razén especial (articulo
)L V).

22. En materia de proteccion de la seguridad de la aviacion civil, en el
Acuerdo las partes reafirman mutuamente sus obligaciones internacionales en virtud de
una serie de tratados multilaterales, entre los que se encuentran el Convenio para la
Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, suscrito en Montreal
el 23 de septiembre de 1971, y el Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos
para los Fines de Deteccion, suscrito en Montreal el 1 de marzo de 1991, tratados de
los cuales el Peru es parte. El Acuerdo también contiene disposiciones sobre asistencia
mutua a fin de prevenir incidentes o amenazas de incidentes y actos ilicitos contra la
seguridad. De igual forman, en el Acuerdo las partes reconocen que deberan actuar de
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.conformidad con lo establecido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), de la que son miembros, y lo indicado en los anexos del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional de 1944 (en adelante el Convenio de Chicago), del cual son
partes.

23. Adicionalmente, el Acuerdo establece normas en caso de incidentes o
amenazas de incidentes de interferencia ilicita de aeronaves, sobre la evaluacion en el
territorio de la otra parte de las medidas de seguridad que se aplican y sobre el
establecimiento de las disposiciones administrativas que correspondan en materia de
seguridad. En un marco de pleno reconocimiento y respeto mutuo de su soberania, las
partes podran suspender las medidas que hayan establecido sobre evaluacién de las
medidas de seguridad, de forma provisional, ante un incremento en el nivel de la
amenaza o para afrontar una amenaza especifica contra la seguridad de la aviacion. El
Acuerdo también establece un réegimen de consultas en caso una parte considere que
la otra se ha apartado de las disposiciones de seguridad de la aviacion (articulo V1).

24, En virtud del Acuerdo una parte debera reconocer como validos los
certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y licencias expedidas o
convalidadas por la otra parte y aun vigentes, a fin de operar las rutas especificadas en
el Anexo. Ello no se aplica a los certificados de competencia y licencias otorgadas por
una parte a los nacionales de la otra ya que esta otra parte se reserva el derecho de
rehusarse a reconocer tales certificados y licencias (articulo VII).

25. En materia de seguridad operacional el Acuerdo establece la posibilidad
que las partes lleven a cabo consultas para adecuar sus estandares y requisitos de
seguridad a un nivel igual o superior a lo prescrito por el Convenio de la OACI. El
Acuerdo se remite a lo estipulado en los articulos 16 y 33 del Convenio de Chicago en
materia de investigaciones 0 evaluaciones de las aeronaves. Ademas, se sefiala que
las partes se reservan el derecho de suspender en forma inmediata o variar los permisos
de operacion en caso sea esencial para garantizar la seguridad de una operacion de la
linea aérea (articulo VIII).

26. El Acuerdo dispone que los cargos al usuario que puedan imponer las
autoridades o entidades competentes sobre las aerolineas de la otra parte deberan ser
justos, razonables, no injustificadamente discriminatorios y aplicados de manera
igualitaria entre similares categorias de usuarios. Por su parte, los cargos para el uso
de servicios aeroportuarios y navegacion aérea no deberan ser mayores que aquellos
que deberan pagar las aeronaves nacionales que operan servicio regular internacional
(articulo IX).

27. En lo que se refiere a actividades comerciales, las aerolineas de las
partes tendran el derecho de establecer oficinas administrativas apropiadas en el
territorio de la otra parte, operando con sujecion a las leyes y reglamentos de esa otra
parte. El Acuerdo establece que el principio de reciprocidad se aplicara a las actividades
comerciales y el mismo permite la venta de boletos y servicios accesorios en el territorio
de las partes. Toda persona se encontrara en libertad de adquirir el servicio en moneda
local o extranjera, al tipo de cambio vigente. Las lineas aéreas designadas estan
permitidas de pagar impuestos locales y comprar a precio actual combustible en el
territorio de la otra parte.

28. El Acuerdo permite que las lineas aéreas vy los prestadores indirectos del
transporte de carga empleen, en conexion con el transporte aéreo internacional,
cualquier transporte terrestre para carga desde y hacia puntos en el territorio de las
Partes o en terceros Estados. Para realizar este servicio de carga deberan proveerse
servicios de aduanas y facilitacion, sea para operaciones terrestres o aereas. Dicho
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fransporte terrestre lo podran realizar las lineas aéreas o podran contratar empresas de
carga. Tal transporte multimodal de carga se podra ofrecer s6lo o con precios
combinados (articulo X).

29. En materia de cddigo compartido, el Acuerdo establece que toda
aerolinea designada podra establecer acuerdos sobre la materia y usar el cédigo de las
lineas aéreas asociadas en los servicios, siempre que todas las lineas aéreas en tales
arreglos tengan la autorizacion apropiada y cumplan los requisitos aplicados a tales
acuerdos. Los acuerdos de codigo compartido se podran celebrar con otras aerolineas
designadas o con lineas aéreas de terceros Estados, a condicion que se sirva por lo
menos un punto en el territorio de la parte que designa y, como ya se ha indicado, que
no se caractericen derechos de séptima libertad del aire. El Acuerdo especifica las
demas condiciones para que se empleen los codigos compartidos, incluyendo la
obligacion de someter a las autoridades de las dos partes las solicitudes referentes a
tales acuerdos para su aprobacion (articulo XI).

30. Respecto a los derechos aduaneros, el Acuerdo establece que cada parte
eximira a una linea aérea designada de la otra parte en el mayor grado posible, en virtud
de sus leyes nacionales, de las restricciones sobre importaciones, de derechos de
aduana, impuestos indirectos, derechos de inspeccién y otros derechos y gravamenes
nacionales, respecto de aeronaves, combustible, aceites lubricantes, suministros
tecnicos y repuestos, incluyendo motores, equipo de uso ordinario de esas aeronaves,
provisiones de a bordo y otros productos tales como boletos y guias aéreas de carga
impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y material publicitario
corriente distribuido gratuitamente por dicha aerolinea designada, destinados o
utilizados Unicamente con relacion a la explotacién o mantenimiento de las aeronaves
que se encuentren operando los servicios convenidos. El acuerdo también se refiere a
los casos en los que las exenciones referidas a los productos se aplicaran. Asimismo,
dispone que el equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que
normalmente se hallan a bordo solo pueden descargarse en el territorio de la otra parte
con la aprobacion de las autoridades aduaneras de dicho territorio (articulo XII).

31. Sobre la conversion de divisas y remesa de ingresos el Acuerdo dispone
que cada parte, de conformidad con su normativa interna, permitira a las lineas aéreas
designadas de la otra parte, a peticién, convertir y transferir al extranjero todos los
ingresos locales provenientes de la venta de servicios de transporte aéreo y de
actividades conexas directamente vinculadas al transporte aéreo. En tales casos los
cobros administrativos o bancarios seran los normalmente cobrados para la conversion
y remesa de ingresos. Sobre esta materia no se acuerda la exoneracion de impuestos,
tasas y contribuciones a los que las aerolineas estén sujetas. El Acuerdo prevé que, en
lo que corresponda, primara el acuerdo especial entre las partes para evitar la doble
tributacion que pueda existir entre las partes (articulo XIll). Al respecto, se debe sefalar
que las Partes han suscrito el Convenio entre el Gobierno de la Republica del Pert y el
Gobierno de la Republica Federativa de Brasil para Evitar la Doble Tributacion y para
Prevenir la Evasion Fiscal en Relacion con el Impuesto a la Renta, el 17 de febrero de
1 2006, asi como su Protocolo de la misma fecha, ambos en vigor desde el 14 de agosto
de 2009.

32. Respecto a los precios, el Acuerdo establece que los mismos podran ser
establecidos libremente, sin estar sujetos a aprobacién. Sin embargo, deberan ser
notificados a las autoridades de aviacion civil de la otra parte. En el caso de los servicios
de largo recorrido, en virtud de la quinta y sexta libertades del aire, los precios estaran
sujetos a la reglas del pais en el que se origina dicho trafico (articulo XIV).



33. Asimismo, en materia de competencia, las partes se informaran
mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas en materia de competencia o
modificaciones de las mismas, y de cualquier objetivo que en ellas se persigan, que
puedan afectar los servicios de transporte aéreo con arreglo al Acuerdo, e identificaran
las autoridades encargadas de su aplicacién. Los dos Estados se notificaran si
consideran que puede haber incompatibilidad entre la aplicacion de sus leyes, politicas
y practicas sobre competencia y las cuestiones relativas a la aplicacion del Acuerdo. Se
deberan respetar las normas vigentes sobre libre competencia y, en especifico, se
prohiben las conductas que constituyan abuso de posiciéon de dominio o practicas
colusorias. La autoridad competente y la norma aplicable seran las que correspondan a
la parte en cuyo territorio se produzcan o puedan producir los efectos anticompetitivos
(articulo XV).

34. En relacién a los itinerarios, el Acuerdo determina que, cuando sea
factible, pero no menos de 30 dias calendarios antes del inicio del servicio acordado o
dentro de los 30 dias calendarios de recibida la solicitud de la autoridad de la linea aérea
designada, se debera entregar a la autoridad de la otra parte la informacidn concerniente
a la naturaleza del servicio, itinerarios, tipos de aeronaves, incluyendo la capacidad
proporcionada para cada ruta y cualquier informacién adicional que se requiera (articulo
XVI).

35. En el Acuerdo se garantiza la igualdad de oportunidades a las lineas
aéreas designadas de cada parte para operar los servicios de transporte aéreo
internacional. El propésito de los servicios internacionales ofrecidos por las lineas
aéreas designadas sera proveer de suficiente y razonable capacidad para satisfacer la
necesidad de trafico entre los territorios de los dos Estados (articulo XVII).

36. En materia de capacidad, cada parte permitira que ésta sea determinada
por cada linea aérea, asi como la frecuencia de los servicios de transporte aéreo
internacional en las rutas regionales basandose en consideraciones comerciales propias
del mercado. Por su parte, la capacidad total para rutas aéreas de largo recorrido sera
acordada entre las autoridades de los dos Estados antes del comienzo del servicio vy,
posteriormente, en funcién de las exigencias del trafico previstas. En caso la capacidad
para rutas de largo recorrido sea revisada por una parte, si no llega a un acuerdo con la
otra sobre dicha revision la capacidad que podra ser ofrecida no podra ser superior a la
anteriormente acordada (articulo XVIil).

37. Segun el Acuerdo, la autoridad de una parte proveera a la autoridad de
la otra, a requerimiento y en un periodo de tiempo razonable, todas las publicaciones
periddicas u otro reporte de estadisticas de la linea aérea designada, en concordancia
con los servicios acordado. Una autoridad podra requerir a la otra la entrega de reportes
estadisticos (articulo XIX).

38. Respecto al medio ambiente, las partes declaran que respaldan la
necesidad de su proteccion, fomentando el desarrollo sostenible de la aviacién. En las
operaciones entre sus respectivos territorios las partes acuerdan cumplir las normas y
métodos recomendados (SARPS) del Anexo 16 del Convenio de Chicago y las politicas
y la orientacién vigentes de la OACI sobre proteccion del medio ambiente (articulo XX).
Disposiciones finales

Consultas

39. En materia de consultas, el Acuerdo establece que las autoridades de los
dos Estados se consultaran mutuamente en forma periddica para asegurar la aplicacion
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.y el satisfactorio cumplimiento de las disposiciones del Acuerdo, asi como cuando se
haga necesario para su enmienda. Cualquiera de las partes podra pedir las consultas,
las cuales deberan iniciarse en un periodo de sesenta dias a partir de la recepcidn de
la solicitud, salvo que los dos Estados acuerden extender o reducir dicho plazo (articulo
XXI1).

Enmiendas

40. Se han previsto dos formas distintas de enmendar el Acuerdo, segun se
trate de su texto, con exclusién del Anexo, o del referido Anexo. La enmienda del texto
del Acuerdo, salvo el Anexo, se podra realizar mediante un pacto mutuo entre los dos
Estados, el cual entrara en vigencia en la fecha en que las partes se informen
mutuamente por escrito, a través de notas diplomaticas, de haber cumplido sus
respectivos requerimientos constitucionales.

41. Para la modificacion o enmienda del Anexo del Acuerdo se ha establecido
un mecanismo simplificado en virtud del cual ello podra realizarse por acuerdo directo
de las autoridades de los dos Estados. Se afade que tales modificaciones seran
efectivas a partir de la fecha acordada por las autoridades (articulo XXII).

42. Al respecto, es importante tener en cuenta que, como se ha adelantado
ya, el Anexo contiene fundamentalmente el cuadro de rutas habilitadas, asi como dos
notas aclaratorias, estando las disposiciones de fondo del Acuerdo contenidas en su
texto principal, no en el Anexo. A su vez, como se ha desarrollado anteriormente
(parrafos 13 a 17 de este informe), es en el cuerpo del Acuerdo donde se otorgan o se
habilita a las partes los derechos de primera a sexta libertades del aire, mientras que la
séptima a novena libertades quedan descartadas o no contempladas por el propio
Acuerdo. Asi, las modificaciones que las autoridades de los dos Estados eventualmente
realicen del Anexo se referiran principalmente al cuadro de Rutas, sin que ello extienda
o amplie los derechos acordados o reconocidos en el cuerpo principal del Acuerdo.

43. Adicionalmente, el Acuerdo dispone que sera enmendado para ajustarse
a cualquier convenio multilateral que se convierta en obligatorio para ambas partes en
el futuro (articulo XXVI). Se entiende que tal enmienda debera seguir el procedimiento
especificado para las enmiendas del cuerpo del Acuerdo.

Solucién de controversias

44, Se han previsto dos niveles de solucion de controversias en el Acuerdo.
En primer lugar, se ha contemplado que si surgen controversias respecto de la
interpretacion o aplicacién del Acuerdo, las autoridades trataran, en primera instancia,
de solucionarlas mediante consultas y negociaciones. Se excluyen de dicho mecanismo
las controversias que puedan surgir en virtud del articulo VI (seguridad de la aviacion) y
del VIl (seguridad operacional) ya que tales articulos contemplan mecanismos propios
para atender las dificultades que se puedan generar durante su aplicacion.

45. En segundo lugar, el acuerdo establece que si las partes no llegan a un
acuerdo mediante negociaciones, la controversia se solucionara por via diplomatica
(articulo XXIII).

Denuncia

46. La denuncia del Acuerdo podra ser efectuada, en cualquier momento, por
una de las partes, dando aviso por escrito a la otra por la via diplomatica. Tal nota debera
enviarse simultaneamente a la OACI. El Acuerdo terminara doce meses despues de la
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.-recepcion de la nota diplomatica por la que se denuncie el instrumento. Se regula
también qué ocurriria si la otra parte no acusa recibo de la nota diplomatica, en cuyo
caso se considerara que recibié el documento a los 14 dias laborables posteriores del
aviso a la OACI (articulo XXIV).

Registro ante la OACI

47. El Acuerdo prevé expresamente que debera ser registrado ante la OACI,
lo cual también se debera hacer respecto a sus enmiendas (articulo XXV).

Entrada en vigor

48. El Acuerdo entrara en vigor a partir de la fecha de la uUltima notificacion
por medio de la cual una de las partes comunique a la otra, por la via diplomatica, el
cumplimiento de los requisitos exigidos por sus respectivos ordenamientos juridicos
internos (articulo XXVI).

Idiomas y textos auténticos

49. El ultimo parrafo del Acuerdo establece que este ha sido suscrito en dos
ejemplares originales en idiomas castellano y portugués, siendo ambos textos
igualmente auténticos y validos.

Sobre el Anexo

50. Como se ha indicado ya, el Anexo del Acuerdo contiene un cuadro de
rutas y dos notas. El cuadro de rutas esta dividido en dos partes. Su primera parte
contiene las rutas brasilefas y su segunda parte las rutas peruanas. En cada una de
esas partes se distingue entre las rutas regionales y las rutas de largo recorrido. Tanto
para las rutas regionales como para las de largo recorrido, se especifican puntos
anteriores al territorio de cada Estado, via otros puntos, para puntos en el territorio de
cada Estado y puntos mas alla de dicho territorio.

51. La nota 1 del Anexo define las rutas regionales como aquellas que
contienen todos sus puntos en América del Sur y las rutas de largo recorrido como
aquellas que, ademas de los puntos en América del Sur, incluyen puntos mas alla. La
nota 2 del Anexo especifica que las Partes podran en cualquiera o todos los vuelos omitir
escalas consideradas en sus rutas y podran hacerlo en cualquier orden, siempre que no
se caractericen derechos de séptima libertad del aire.

V. CALIFICACION

52. El Convenio reune los requisitos formales exigidos por el Derecho
Internacional para ser considerado como un Tratado. Asi, se trata de un acuerdo
internacional celebrado por escrito entre Estados y regido por el derecho internacional,
como define a un tratado la Convencién de Viena de 1969 de la cual, como se ha
indicado, son parte el Pert y Brasil."®

13 Convencidn de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969. Articulo 2, numeral 1, literal “a”: “Se
entiende por ‘tratado’ un acuerdo internacional celebrado por escrito entre Estados y regido por el
derecho internacional, ya conste en un instrumento Unico o en dos o mas instrumentos conexos y
cualquiera que sea su denominacion particular”.
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53. Esta caracterizacion es importante dado que sélo aquellos instrumentos
internacionales identificados como tratados son sometidos a perfeccionamiento interno
en el Derecho peruano.

Vi. OPINIONES TECNICAS

54. A efectos de sustentar el presente informe, se consideraron las opiniones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, del Ministerio del Interior, del Ministerio
de Defensa, del Ministerio de Economia y Finanzas, de la Superintendencia Nacional
de Aduanas y de Administracion Tributaria (SUNAT), del Instituto Nacional de Defensa
de la Competencia y de la Protecciéon de la Propiedad Intelectual (INDECOPI) y de la
Direccion General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos, dependencia del
Ministerio de Relaciones Exteriores competente en la materia.

Ministerio de Transportes y Comunicaciones

55. A través del Oficio N° 1360-2013-MTC/12, de 19 de noviembre de 2013,
la Direccion General de Aeronautica Civil del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) trasmiti6 el Informe No0.011-2013-MTC/12.POA de la
Coordinacion Técnica de Politica Aérea de dicha Direccidon General, de fecha 18 de
noviembre de 2013.

56. En el referido informe se sefala que el Acuerdo suscrito el 11 de
diciembre de 2009 pretende consolidar un nuevo régimen aeronautico bilateral
derogando el Acuerdo de 1953, brindando de esa forma estabilidad juridica tanto a los
organos estatales competentes como a los operadores aéreos comercializadores y
usuarios del servicio.

57. El MTC afirma en su informe que el texto de 2009 considera elegible
como linea aérea designada a aquella que sea considerada nacional de acuerdo con la
legislacion de la parte que la designa, en lugar de exigir la propiedad y control del 51%
del capital de dicha linea aérea por nacionales, como establece el Acuerdo de 1953.

58. Segun el MTC, el Acuerdo incorpora en sus articulos VI, VIl y XX, los
principios, normas y estandares de seguridad de la aviacién, seguridad operacional y
proteccion del medio ambiente de forma consistente con el Convenio de Chicago, la Ley
de Aeronautica Civil, su reglamentacién y las Regulaciones Aeronauticas del Peru
(RAP).

59. El Acuerdo incorpora, segun el MTC, innovadores disposiciones sobre
acuerdos de codigo compartido, no previstas en el Acuerdo de 1953 pero que son
compatibles con la Ley de Aeronautica Civil y su reglamentacion.

60. Respecto a las normas sobre precios previstas en el Articulo XIV del
Acuerdo, el MTC opina que son consistentes con la Ley de Aeronautica Civil y su
reglamentacién vigente, reemplazando de esa forma las restricciones que al respecto
consigna el Acuerdo de 1953.

61. En el referido informe el MTC anade que lo pactado en el articulo XVIII
del Acuerdo sobre capacidad de los servicios de transporte aéreo, sobre libre
determinacion de oferta de capacidad para rutas regionales y predeterminaciéon de ésta
para rutas de largo recorrido es plenamente consistente con la Ley de Aeronautica Civil
y su reglamentacion, contrariamente a la rigida politica de predeterminacion pactada en
toda ruta prevista en el Acuerdo de 1953.
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62. El MTC afade que las rutas y derechos de trafico pactados e
intercambiados entre las partes en el articulo Il del Acuerdo y en su Anexo permiten una
versatilidad ampliamente favorable para el consumidor, y son consistentes igualmente
con lo previsto en la Ley de Aeronautica Civil y su reglamentacion.

63. El MTC deja constancia en su informe que el texto final del Acuerdo
incorpora los textos propuestos por INDECOPI en el articulo XV (Informe 047-2008-
INDECOPI/ST-CLC) y por la SUNAT para el articulo Xl (Informe No.017-2009-
SUNAT/2B4000), siendo esas las Unicas observaciones o recomendaciones formuladas
por los sectores consultados antes de la suscripcion del Acuerdo.

64. Senala también que el resto de disposiciones del Acuerdo, segun el MTC,
son las que usualmente se incorporan en este tipo de acuerdos aeronauticos y son
consistentes con las normas y metodos previstos 0 recomendados en el Convenio de
Chicago y por la OACI.

65. Debido a todo lo anterior, el MTC concluye que el Acuerdo es
concordante y consistente con lo dispuesto en la legislacion peruana en materia
aeronautica. Por ello, no considera que el perfeccionamiento del Acuerdo requiera de
ninguna modificacion o derogacién de normas legales vigentes en el Peru en materia
aeronautica, ni de medidas legislativas adicionales para su ejecucion.

Ministerio del Interior

66. La Secretaria General del Ministerio del Interior hizo llegar, mediante el
Oficio N°1293-2012-IN/0601, de 11 de junio de 2012, el Informe N° 150-2012-IN-1603
de la entonces Direccion General de Migraciones y Naturalizacién, en el cual se analizan
los numeral 2 y 3 del articulo V del Acuerdo (“aplicacion de leyes y regulaciones”).

67. El numeral 2 del articulo V del Acuerdo dispone que, al ingresar o salir
del territorio de una de las partes, los tripulantes, pasajeros, carga y correo
transportados por las aeronaves de la linea aérea respectiva deberan cumplir las leyes,
reglamentos y procedimiento de dicha parte respecto a migraciones, pasaportes u otros
documentos de viaje aprobados, aduanas y medidas sanitarias. Al respecto, el Ministerio
del Interior consideré que se deberan tener en cuenta diversas normas internas con
rango infra legal y legal de conformidad con dicho articulo.

68. Por su parte, el numeral 3 del articulo V del Acuerdo sefiala que ninguna
de las partes debera dar preferencia a otra aerolinea sobre la linea aérea designada por
la otra parte. El Ministerio del Interior opind que en el puesto de control migratorio del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez la autoridad migratoria se encuentra
imposibilitada de dar preferencia a cualquier aerolinea, ello de conformidad con el
principio del debido procedimiento.

69. Debido a lo anterior, el Ministerio del Interior emitié opinién favorable
sobre el Acuerdo, afirmando que el mismo no transgrede las normas legales migratorias
peruanas.

Ministerio de Defensa

70. A través del Oficio NC-55-SGFA-EMPE-N°5495, de 12 de diciembre de
2013, remitido al Ministerio de Relaciones Exteriores mediante el Oficio N° 048-2014-
VPD/B/b, de 8 de enero de 2014, la Secretaria General de la Fuerza Aérea del Peru
(FAP) alcanzd la opinion en el sentido que debia continuarse con el proceso de
perfeccionamiento del Acuerdo puesto que la prestacion de servicios de transporte
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.aéreo con Brasil es un mecanismo que brindara oportunidades de desarrollo y
expansion internacional del transporte aéreo civil. Asimismo, planted algunas
recomendaciones en cuanto al cumplimiento de la normativa interna aplicable, la
aplicacion del Acuerdo a las aeronaves de transporte de la FAP cuando cumplan
misiones especiales de transporte, con fines no lucrativos, y sobre la posibilidad de
contar con una linea aérea de bandera del Estado peruano.

71. Posteriormente, a través del Oficio N° 0512-2015-VPD/B/b, de 17 de
marzo de 2015, la Direccion General de Relaciones Internacionales del Ministerio de
Defensa remitié el Oficio NC-55-SGFA-EMPE-N°0776 de la Secretaria General de la
FAP, de fecha 17 de febrero de 2015, en el cual se reevallan las recomendaciones
antes indicadas. Asi, mediante dicha comunicacion, la Secretaria General de la FAP, al
referirse a las anteriores recomendaciones, prescindié de aquellas que no guardan
relacidn directa con la naturaleza y la finalidad de un acuerdo Bilateral de otorgamiento
de derechos aerocomerciales o cuyo contenido ya se encuentra comprendido o
desarrollado en la Ley de Aeronautica Civil del Peru, su Reglamento y/o las RAP. Al
respecto, la Secretaria General de la FAP concluye que el Acuerdo fue elaborado en
armonia con el Convenic de Chicago, el Derecho Aeronautico Internacional
Consuetudinario y las normas legales vigentes en la Republica del Perud. Por tal motivo,
la Fuerza Aérea recomienda que se continle con el proceso de perfeccionamiento
interno de dicho Acuerdo en tanto se considera que su implementacioén va a generar
oportunidades de desarrollo y propiciara la expansion comercial hacia Brasil y el
mercado asiatico.

Ministerio de Economia y Finanzas

72. Por medio del Oficio N° 100-2014-EF/13.01, de 15 de enero de 2014, el
Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) remiti6 el Informe N 403-2013-EF/61.01, de
24 de diciembre de 2013, elaborado por la Direccion General de Politica de Ingresos
Publicos de ese ministerio. En dicho informe se evaluaron los articulos V (*aplicacion de
leyes y regulaciones”), Xl (“derechos aduaneros”) y Xlll (“conversion de divisas y
remesa de ingresos”) del Acuerdo, sin formularse comentarios sobre el V ni sobre el XIII.
Respecto al articulo XlI, numerales 1y 2, la sehalada Direccion General formuld una
propuesta de texto alternativo.

73. A través del Oficio RE (DGT) N°2-5-A/107 c/a, de 29 de diciembre de
2014, el Ministerio de Relaciones Exteriores sefald al MEF que el Acuerdo fue
redactado teniendo en cuenta las observaciones que el MEF planteé antes de su
suscripcion, sin que en aquella oportunidad dicho sector planteara un texto alternativo
del articulo XII, como lo haria el 2013, en la etapa de perfeccionamiento del Acuerdo. Al
respecto, se sefald que la propuesta resultaba extemporanea, debido a que el Acuerdo
habia sido suscrito y se encontraba en proceso de perfeccionamiento interno.

74. Mediante el Oficio N° 4234-2015-EF/13.01, de 23 de diciembre de 2015,
el MEF remitié el Informe N° 019-2015-EF/61.01, de 26 de enero de 2015, elaborado
por la Direccion General de Politica de Ingresos Publicos, en cuyo punto 1 de la parte
de analisis se afirma que el articulo XIl del Acuerdo plantea que “los materiales impresos
y publicitarios distribuidos (transferidos) a bordo de la aerolinea gratuitamente a los
pasajeros por la empresa aérea, no se encuentran gravadas con el Impuesto General a
las Ventas”. En el punto 2 siguiente se sefiala que la inafectacion establecida en el
Decreto Supremo N° 064-2004-EF, que aprueba la relacién de materiales para uso
aeronautico a que se refiere el Decreto Supremo N° 429-H, la Ley N° 26355 y el inciso
h) del articulo 83° de la Ley General de Aduanas, no alcanzaria a los materiales
impresos y publicitarios, por lo cual se concluye que ello excederia la legislacion vigente.
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75. Debido a lo anterior, el MEF considera en el punto 3 de la parte de analisis
de su informe de 2015 que “a efectos de proseguir con el perfeccionamiento del
Acuerdo, deberia tenerse en cuenta lo previsto en la Constitucién Politica del Peru,
sobre la aprobacion de los tratados y el establecimiento de exoneraciones”, citando a
continuacion el segundo parrafo del articulo 56 y el primer parrafo del articulo 74 de la
Constitucion.™

SUNAT

76. A través del Informe N° 017-2009/SUNAT/2B4000, de 13 de febrero de
2009, la SUNAT recomendo, en el marco de sus competencias, que se elimine del
entonces numeral 6 del articulo X del proyecto de Acuerdo (hoy el numeral 5 del mismo
articulo) la expresién “sin restriccion alguna”. Dicho numeral se refiere al transporte
terrestre que se puede realizar en conexién con el transporte aéreo internacional. El
texto del actual numeral 5 del Acuerdo finalmente suscrito tiene en cuenta dicha
recomendacion de la SUNAT.

77. La SUNAT considerd que, en el numeral 2 del articulo Xli del proyecto de
Acuerdo, no correspondia referirse a las exenciones “concedidas en este Articulo” ya
gue ello era contradictorio con lo sefialado en el numeral 1 del mismo articulo, lo cual
podria dar a entender las exenciones operarian con la sola entrada en vigor del Acuerdo.
Teniendo en cuenta dicho comentario de la SUNAT, el texto final del numeral 2 del
articulo XlI del Acuerdo no consigna la expresion “concedidas en este Articulo”.

78. Respecto al material para uso aeronautico que se introduce en el territorio
nacional, la SUNAT se pronuncié sobre la compatibilidad del articulo Xil del Acuerdo
con el Decreto Supremo N° 429-H, la Ley N° 26355, la Ley General de Aduanas y con
el Decreto Supremo N° 064-2004-EF, sin encontrar el Acuerdo incompatible con dichas
normas. Es de notar que mediante el antes citado Informe N° 019-2015-EF/61.01, de 26
de enero de 2015, el MEF se ha pronunciado de forma mas reciente sobre su
apreciacion respecto de la compatibilidad del articulo Xl del Acuerdo con las mismas
normas internas.

79. Por otro lado, la SUNAT recomendé que en el articulo Xl del Acuerdo se
precise que la exencidén ahi contemplada sobre la conversidn de divisas y la remesa de
ingresos se condicione a lo contemplado en la normativa interna. El texto finalmente
suscrito consider¢ estas recomendaciones. Los numerales 1y 2 del Acuerdo suscrito el
2009 sujetan lo ahi regulado a la normativa interna y la legislacion vigente,
respectivamente.

INDECOPI

80. Con Carta N° 334-2008/GEG-INDECOPI, de fecha 18 de diciembre, el
Gerente General del INDECOPI remitié el Informe N° 047-2008-INDECOPI/ST-CLC, de
la Comision de Defensa de la Libre Competencia, de 11 de diciembre de 2008, con el
cual el INDECOPI afirm6 que la intenciéon del tercer parrafo del articulo XV del Acuerdo
seria destacar la prohibicion de la realizacion de conductas anticompetitivas por parte
de los agentes que operen bajo el Acuerdo. Por ello, propuso que se sefiale que las

14 “Articulo 56.- [...] También deben ser aprobados por el Congreso los tratados que crean, modifican o
suprimen tributos; los que exigen modificacidon o derogacién de alguna ley y los que requieren medidas
legislativas para su ejecucion.”

“Articulo 74.- Los tributos se crean, modifican o derogan, o se establece una exoneracién, exclusivamente
por ley o decreto legislativo en caso de delegacidn de facultades, salvo los aranceles y tasas, los cuales se
regulan mediante decreto supremo. [...]”
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actividades comerciales realizadas en el marco del Acuerdo deben respetar las normas
sobre libre competencia vigentes y, en particular, que se encuentran prohibidas las
conductas que constituyan abuso de posicion de dominio o practicas colusorias.

81. Teniendo en cuenta lo anterior, el INDECOPI propuso el siguiente texto
para el tercer parrafo del articulo XV del Acuerdo:

“Las actividades comerciales realizadas por las aerolineas designadas en
el marco del Acuerdo deben respetar las normas sobre libre competencia
vigentes. En particular, se encuentran prohibidas las conductas que
constituyan abuso de posicién de dominio o practicas colusorias.”

82. El texto del Acuerdo suscrito el 2009 recoge literalmente la propuesta de
INDECOPI antes sefnalada.

83. Adicionalmente, INDECOPI propuso la inclusién del siguiente parrafo al
final del articulo XV del Acuerdo:

“La autoridad competente y la norma aplicable seran las que
correspondan al pais firmante en cuyo territorio la conducta produzca o
pueda producir efectos anticompetitivos, incluso cuando dicha conducta
se haya originado en el extranjero.”

84. El Acuerdo suscrito el 2009 incorpora enteramente la anterior propuesta
de INDECOPI como numeral 4 de su articulo XV.

Ministerio de Relaciones Exteriores

85. Por medio del Memorandum (DSL) N° DSL0093/2010, de 19 de abril de
2010, la entonces Direccion Nacional de Soberania y Limites (hoy Direccion General de
Soberania, Limites y Asuntos Antarticos) sefald que el Acuerdo busca satisfacer la
necesidad de trafico aéreo entre los territorios del Per( y Brasil, asi como consolidar el
transporte aéreo de personas, carga y correo entre los dos Estados.

86. En el Memorandum (DSL) N° DSL0274/2014, de 13 de junio de 2014, la
Direccion General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos, en complemento del
anterior memorandum, emitié su opinion favorable al Acuerdo, mencionando como
sustento de dicha opinion una serie de factores. En primer lugar, afirmé que el Acuerdo
se sustenta en la necesidad de complementar, a través de una mayor y mejor
conectividad aérea, la integracion fisica entre los dos Estados como pilar sustancial de
la Alianza Estratégica Peru-Brasil. A ello se suma la necesidad de consolidar la
proyeccion del Peru hacia el Asia Pacifico, a través de la conexion con el Atlantico.

87. Otro fundamento indicado por la referida Direcciéon General es que el
acuerdo permitird contar con un marco regulatorio para el desarrollo del transporte
aéreo, el cual, a su vez, contribuirda a consolidar un importante intercambio turistico,
incrementar el flujo de inversionistas y dar mayor fluidez al comercio bilateral. También
se indica que el Acuerdo ofrecera la posibilidad que, mediante su ejecuciéon y gracias a
su estratégica ubicacion geografica, el Pera (Lima) se convierta en un “hub” de
operaciones para las lineas aéreas que operan desde el Asia Pacifico hacia Sudamérica
y viceversa.

88. Por otro lado, en el citado Memorandum la Direccion General de
Soberania, Limites y Asuntos Antarticos afirma que el Acuerdo permitira atender de
manera mas eficiente el creciente incremento del turismo procedente del Brasil a nuestro
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pais, el cual, durante los ultimos afios, ha tenido un crecimiento considerable. Asi, como
resultado de la referida tendencia, el Per( se ha convertido en el sexto mayor pais de
destino del turismo brasilefo.

89. Teniendo en cuenta todo lo anterior, la referida Direccion General
considera que el Acuerdo es un valioso instrumento que permitira fortalecer la relacidon
aerocomercial con Brasil y acrecentar el actual nivel de las relaciones bilaterales.

VII. VIA DE PERFECCIONAMIENTO

90. Luego del estudio y anadlisis del instrumento bajo consideracion, la
Direccion General de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores concluye que el
“Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el
Gobierno de la Republica Federativa de Brasil” versa sobre soberania, por lo que
esta inmerso en lo dispuesto en el numeral 2 del articulo 56 de la Constitucion Politica
del Peru.

91. Desde el punto de vista juridico, la soberania puede ser entendida en la
doctrina como el conjunto de los poderes o competencias del Estado.' Se puede afirmar
que la soberania territorial cuenta con tres caracteristicas: plenitud, exclusividad e
inviolabilidad. La soberania del Estado es plena precisamente porque en su territorio el
Estado ejerce la totalidad de sus competencias. Es exclusiva porque un Estado no
puede ejercer validamente sus competencias territoriales en el territorio de otro Estado.
Es inviolable porque el Derecho Internacional impone a los Estados la obligacion de
respetar la soberania e integridad territorial de los demas Estados.®

92. El articulo 54, primer parrafo, de la Constitucion Politica del Peru
establece que el territorio del Estado “es inalienable e inviolable. Comprende el suelo,
el subsuelo, el dominio maritimo, y el espacio aéreo que los cubre”. El cuarto parrafo del
mismo articulo determina que:

“El Estado ejerce soberania y jurisdiccion sobre el espacio aéreo que
cubre su territorio y el mar adyacente hasta el limite de las doscientas
millas, sin perjuicio de las libertades de comunicacion internacional, de
conformidad con la ley y con los tratados ratificados por el Estado.”

93. El referido cuarto parrafo del articulo 54 de la Constitucién es claro al
precisar que en su espacio aéreo el Peru ejerce soberania pero, a la vez, reconoce que
por medio de tratados ratificados por el Estado se pueden regular las libertades de
comunicacién internacional que (otros Estados) ejercen en dicho espacio aéreo.

94. Tal y como ha sido descrito ampliamente en el presente informe, en el
Acuerdo, las partes pactan otorgarse mutuamente las primeras seis libertades del aire
con el proposito de establecer y explotar servicios aéreos entre sus respectivos
territorios, a través de las aerolineas designadas. El comercio y el trafico aéreos no
Jpueden llevarse a cabo sin el uso del espacio aéreo peruano, asi como de los

/5/ aeropuertos ubicados en el territorio nacional, en los cuales el Estado ejerce soberania

de acuerdo con la Constitucién Politica. Por lo tanto, lo regulado en el Acuerdo versa
sobre soberania nacional, supuesto contemplado en el numeral 2 del articulo 56 de la
Constitucion.

15 pastor Ridruejo, José A. Curso de Derecho Internacional Publico y Organizaciones Internacionales, 18a
ed. Madrid: Tecnos, 2014, p. 296.
18 tbidem, pp. 329-330.
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95. En materia de las exenciones tributarias contempladas en el articulo XII
del Acuerdo, se debe tener en cuenta lo afirmado por la SUNAT, la cual ha opinado que
“las exenciones establecidas en el numeral 1 del articulo Xll del Acuerdo no operaran
automaticamente con la entrada en vigor del Acuerdo si las leyes de cada Estado no las
hubieran recogido en su normativa interna” (Informe N° 017-2009/SUNAT/2B4000,
punto 2, p. 3). Al respecto, sobre el mismo articulo, el MEF ha afirmado que la normativa
tributaria vigente en materia de inafectaciones tributarias “no alcanzaria a los materiales
impresos y publicitarios”, lo cual si prevé el articulo Xll, numeral 1 del Acuerdo (Informe
N° 019-2015-EF/61.01, p. 2)." En tal sentido, si a futuro se establece la exoneracion no
contemplada en la legislacion vigente el dia de hoy, sobre los materiales impresos y
publicitarios a los que se refiere el articulo XII, numeral 1 del Acuerdo, se tendra que
tomar en cuenta lo sefialado en el articulo 74 de la Constitucion Politica, segun el cual
los tributos se crean, modifican o derogan, o se establece una exoneracion,
exclusivamente por ley o decreto legislativo en caso de delegacion de facultades, salvo
los aranceles o tasas, 10s cuales se regulan mediante decreto supremo.

96. En atencion a lo expuesto y siendo funcion de la Direccion General de
Tratados emitir opinién respecto al perfeccionamiento interno de los tratados,
determinando la via constitucional aplicable respecto al Convenio, se concluye que el
Acuerdo versa sobre soberania.

97. Por las consideraciones expuestas, la Direccion General de Tratados
concluye que la via que corresponde para el perfeccionamiento interno del “Acuerdo
de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de
la Republica Federativa de Brasil”, es la agravada, prevista en el articulo 56 de la
Constitucion Politica del Peru y en el primer parrafo del articulo 2 de la Ley N° 26647,
Ley que establece las normas que regulan los actos relativos al perfeccionamiento
nacional de los tratados celebrados por el Estado peruano.

98. En consecuencia, corresponde que el Acuerdo, sea, en primer término,
aprobado por el Congreso mediante resolucidon legislativa y luego ratificado
internamente por el Presidente de la Republica mediante decreto supremo.

Lima, 28 de marzo de 2016

Embajador
Director General de Tratados
Ministerto de Retaciones Exteriores

7 Ver el punto 74 del presente Informe.
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ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA FEDERATIVA
DE BRASIL

La Republica del Peri y la Repiblica Federativa de Brasil, en adelante denominadas
“Partes™;

DESEOSOS de facilitar las oportunidades de expansion internacional del transporte aéreo;

DESEANDO contribuir al progreso de la aviacion civil interacional;

DESEANDO celebrar un acuerdo con €l fin de establecer y cxplotar servicios aéreos entre
sus respectivos territorios;

DESEOSOS dc asegurar un alto nivel de scguridad en vuelo y en tierra en transporte aéreo
internacional y reafirmar la enorme preocupacion respecto a actos y amenazas en contra de
la seguridad de las aeronaves, que comprometa la seguridad de las personas o propiedad,
afecte contrariamente la operacion del transporte aéreo y mine la confianza piblica en la
seguridad de la aviacion; y,

Siendo partes al Convenio de Aviacién Civil Internacional suscrito en Chicago el 07 de
diciembre de 1944:

SE ACUERDA LO SIGUIENTE:




ARTICULO
DEFINICIONES

1. Para efectos de este Acuerdo y sus Anexos, salvo otros previamente estipulados, el
término:

“Acuerdo” significa el presente Acuerdo, sus Anexos y enmiendas;

“Convencién” se entiende el Convenio de Aviacién Civil Internacional,
iniciado por la firma en Chicago el 07 de diciembre dc 1944, que incluye
cualquicr Ancxo adoptado bajo el articulo 90 de dicha Convencién y
cualquier otra enmienda de sus Anexos de la Convencidn bajo los articulos
90 y 94, en la medida que esos anexos y enmiendas resulten aplicables para
ambas Partes;

“Autoridad” significa en el caso del Gobierno de la Repiblica Federativa de
Brasil, la Agencia Nacional de Aviacion Civil, o cualquier otra autoridad o
persona facultada para desempefiar las funciones que ahora ejercen dichas
autoridades; y por la Republica del Perd, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, a través de la Direccién General de Aeronautica Civil, o
cualquier otra persona o ente autorizado a ejercer las funciones autorizadas
por dichas Autoridades;

“Servicio Aéreo”, “Servicio Aéreo Internacional” y “Escala para fines no
comerciales” tienen el significado asignado respectivamente en el Articulo
96 de la Convencion;

"Acrolinea Designada” significa una aerolinea que ha sido designada por
cada una de las Partes, en concordancia con el Articulo III de este Acuerdo,
para la operacidn de los servicios aéreos convenidos;

*“Territorio™ con respecto a Brasil: tiene la significacion del Articulo 2 de la
Convencion; y con respecto a Peri: se entiende el terntorio continental, las
islas, los espacios marftimos y el espacio aéreo que los cubre, en los que el
Pert ejerce soberania o derechos de soberania y jurisdiccion de acuerdo con
su legislacion interna y la legislacién internacional; y,

“Precio” designa toda tarifa o pago por el transporte de pasajeros, equipaje o
carga (excluyendo el correo) en el transporte aéreo (incluyendo cualquier
otro modo de transporte en conexion con ¢l mismo) cobrado por las lineas
acreas, incluyendo sus agentes, y las condiciones que rigen la disponibilidad
de dicha tarifa o pago.

El Anexo es una parte integral de este Acuerdo. Toda referencia al Acuerdo debera
incluir el Anexo, 2 menos que sea convenido explicitamente de otra manera.




ARTICULO 1
CONCESION DE DERECHOS

Cada Parte concede a la otra Parte los derechos especificados en el presente
Acuerdo para la conduccion de los servicios aéreos, en las rutas especificadas en el
Ancxo. Dichos servicios y las rutas deberan ser referidos aqui y ahora como
“Servicios Acordados™ y “Rutas Especificadas” respectivamente.

Sujeto a las provisiones de este Acuerdo, las lineas acreas designadas por cada una
de las Partes gozaran de los siguientes derechos:

El derecho de sobrevolar sin aterrizar el territorio de la otra Parte;
El derccho dc efectuar escalas en el territorio de la otra Parte para fines no
comerciales;
El derecho a efectuar escalas en los puntos especificados en el Cuadro de
Rutas del presente Acuerdo para embarcar y desembarcar trafico
internacional de pasajeros, carga y correo por separado o combinado; vy,

d. Los demds derechos especificados ¢n cl presente Acuerdo.

Las lineas aéreas de cada Parte, que no sean las designadas en base al Articulo 3
(Designacion vy Aulorizacidon) del presente Acuerdo, gozaran también de los
derechos especificados en el parrafo 2, letras a) y b), de este Articulo.

Ninguna disposicion del presente Acuerdo podra ser interpretada en el sentido de
que se confieren a las aerolineas designadas de una Parte derechos de cabolaje
dentro del territorio de la otra Parte.

ARTICULO I11
DESIGNACION Y AUTORIZACION

Cada Parte tendri el derecho de designar por nota diplomatica a la otra Parte una o
mas lincas acreas, para explotar los servicios convenidos de conformidad con el
presente Acuerdo y retirar o modificar dicha designacion.

Al recibir dicha designacidn y la solicitud de autorizacién de explotacion de la linea
aérea designada, en la forma y en el modo prescritos, cada Parte otorgara la
autorizacion de explotacidon apropiada con la minima demora administrativa, a
condicién de que:

la linea aérea designada sea considerada nacional de acuerdo con la
lcgislacidn de la Parte que la designa; v,

el control reglamentario efectivo de la linea aérea designada sea ejercido y
mantenido por la Parte que designa la linea aérea; vy,

la Parte que designa la linea aérea cumpla las disposiciones cstablecidas en
el Articulo 8 (Seguridad Operacional) y en el Articulo 6 (Seguridad de la
Aviacién); v,




la linea aérea designada esté calificada para satisfacer las condiciones
prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a
la explotacién de servicios de transporte aéreo internacional por la Parte que
recibe la designacion.

3. Al recibir la autorizacién de explotacién mencionada en el parrafo 2, una linea aérea
designada puede en todo momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos
para los cuales ha sido designada, a condicion de que cumpla las disposiciones
aplicables del presente Acuerdo.

ARTICULO LV
NEGATIVA DE OTORGAMIENTO, REVOCACION Y LIMITACION DE LA
AUTORIZACION

. Las autoridades de cada Parte tendran el derecho de negar las autorizaciones
mencionadas en el Articulo 3 (Designacion y Autorizacién) del presente Acuerdo
con respecto a una linea aérea designada por la otra Parte y de revocar y suspender
dichas autorizaciones, o de imponer condiciones a las mismas, de forma temporaria
o permanente, en caso de que la Parte que designa la linea aérea no cumpla las
disposiciones enumeradas en el parrafo 2 del dicho Articulo 3.

A menos que la inmediata revocacion, suspensidn o imposicion de las condiciones
previstas en el parrafo | del presente Articulo sea esencial para impedir nuevas
infracciones a leyes y reglamentos, o a las disposiciones de este Acuerdo, ese
derecho sera ejercido solamente después de la realizacion de consultas con la otra
Parte. Dichas consultas deberan ocurrir antes de expirar el plazo de 30 (treinta) dias
a partir de la fecha de la solicitud por una Parte, salvo entendimiento diverso entre
las Partes.

ARTICULO VYV
APLICACION DE LEYES Y REGULACIONES

Durante el ingreso, permanencia o salida del territorio de una de las Partes, la
linea aérea designada deberd dar cumplimiento a las leyes, regulaciones y
reglamentos relacionados a la operacién y navegacion de acronaves establecidas
por la otra Parte.

Al ingresar al territorio de una de las Partes, hasta la salida del mismo y en el
transcurso de dicha salida del territorio de la mencionada Parte, los tripulantes,
pasajeros, carga y correo transportados por las acronaves de la linea aérea
designada por la otra Parte deberdn cumplir las leyes, reglamentos y
procedimientos de dicha Parte con respecto a migraciones, pasaportes u otros
documentos de viaje aprobados, ingreso, aduanas y medidas sanitarias.
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Ninguna de las Partes debera dar preferencia a otra aerolinea sobre la linea aérea
designada por la otra Parte en aplicacion de sus reglamentos aduaneros, de
migraciones, medidas sanitarias o similares.

Los pasajeros, equipaje y carga que se encuentren en transito en ¢l territorio de
alguna de las Partes, no deberan abandonar el 4rea reservada para dicho
propésito y no deber4n estar sujetos a revisiones, salvo que se trate de razones
de seguridad de la aviacién, narcoticos u otra razon especial. El equipaje y la
carga en transito estaran exonerados de los derechos de aduanas y otros
impuestos similares.

ARTICULO V1
SEGURIDAD DE LA AVIACION

En concordancia con los derechos y obligaciones sujetos a las leyes
internacionales, las Partes reafirman mutuamente sus obligaciones a fin de
proteger la seguridad de la aviacion civil y deberan actuar de conformidad con
lo estipulado en las disposiciones del Convenio sobre Infracciones y otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de setiembre de
1963; el Convenio para la Represién del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves,
firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la Represién
de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, firmado en Montreal
el 23 de setiembre de 1971; el Protocolo para la Represion de Actos Ilicitos de
Violencia en Aeropuertos que Prestan Servicios a la Aviacién Civil, firmado en
Montreal, el 24 de febrero de 1988, el Convenio sobre el Marcado de Explosivos
Plasticos para su Deteccidn, firmado en Montreal ¢l 1ro. de marzo de 1991, asi
como todo otro convenio o protocolo relativo a la seguridad de la aviacion civil
al que ambas Partes estén adheridas.

Las Partes deberan prestarse la asistencia mutua necesaria a fin de prevenir
incidentes o amenazas de incidente de interferencia ilicita de aeronaves u otros
actos ilicitos contra la seguridad operacional de las aeronaves, sus pasajeros y
tripulaciones, aeropuertos e instalaciones de navegacién aérea, facilitindose
comunicaciones orientadas a concluir de manera rdpida y segura dicho incidente
o amenaza de incidente.

Las Partes en sus mutuas relaciones deberin actuar en conformidad con lo
establecido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y lo indicado en
los Anexos al Convenio. Asimismo, deberin requerir que los operadores de las
aeronaves en sus registros, los operadores de aeronaves que tengan como
principal lugar de negocios o residencia permanente en ese territorio y los
operadores de aeropuertos de su territorio, actien en conformidad con las
medidas de seguridad de la aviacidn previstas.

Cada Parte acuerda que los operadores deberan observar las previsiones de
seguridad referidas en el tercer parrafo del presente Articulo tal como es
requerido por la otra Parte para ingresar, salir y mientras permanezca en el
territorio de la otra Parte. Cada Parte asegurara que las medidas adecuadas sean
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efectivamente aplicadas dentro de su territorio para proteger la acronave e
inspeccionar a los pasajeros, tripulacion, articulos transportados, equipaje, carga,
correo y almacenes de articulos aeronduticos, previo y durante el abordaje o la
carga. Asimismo, cada Parte dara la consideracién adecuada a cualquier
solicitud de la otra Parte para medidas razonables de seguridad especial para
cumplir con una amenaza concreta.

En caso de ocurrir un incidente o amenaza de incidente de interferencia ilicita de
aeronaves u otros actos ilicitos contra la seguridad operacional de las acronaves,
sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos ¢ instalaciones de navegacion aérea,
las Partes deberin prestarse asistencia mutua facilitindose comunicaciones
orientadas a concluir de manera rapida y segura dicho incidente o amenaza de
incidente.

Cada Parte tendra el derecho, dentro de los 60 (sesenta) dias siguientes a la
notificacién, de que sus autoridades lleven a cabo una evaluacion en el territorio
de la otra Parte de las medidas de seguridad que aplican, o que prevén aplicar,
los explotadores de acronaves respecto a los vuelos que llegan procedentes del
territorio dc la primera Parte o que salen para el mismo. Las disposiciones
administrativas para la realizacién de dichas evaluaciones se adoptarin de
comun acuerdo entre las autoridades y se aplicaran sin demora a fin de asegurar
que las evaluaciones se realicen de forma expedita.

En funcion de los resultados de las evaluaciones previstas en el parrafo 6, las
autoridades aeronauticas de ambas Partes estableceran las disposiciones
administrativas correspondientes, con la finalidad de solicitar se considere la
aplicacion de medidas de seguridad de nivel equivalente a las suyas propias en
el territorio de la otra Parte, a fin de eximir de re inspeccion la transferencia de
pasajeros, equipaje y/o carga en su propio territorio.

Sin perjuicio de lo antes sefalado, en un marco de pleno reconocimiento y
respeto mutuo de su soberania, estas medidas podran ser suspendidas
provisionalmente ante un incremento en el nivel de la amenaza o para alrontar
una amenaza especifica contra la seguridad de la aviacion. Esta suspension se
notificara inmediatamente a la autoridad aerondutica de la otra Parte.

Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha
apartado de las disposiciones de este Articulo, la primera Parte podra solicitar la
realizacion de consultas. Dichas consultas comenzaran dentro de los 15 (quince)
dias de recibida dicha solicitud de cualquiera de las Partes. En caso de que no se
llegue a un acuerdo satisfactorio dentro de los 15 (quince) dias a partir del
comienzo de las consultas esto constituird motivo para negar, revocar o
suspender las autorizaciones de la o las lineas aéreas designadas por la otra
Parte, o imponer condiciones a las mismas. Cuando una emergencia lo
Justifique, o para impedir que continde el incumplimiento de las disposiciones
de este Articulo, la primera Parte podra adoptar medidas provisionales en todo
momento.
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ARTICULO VII
RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

Los certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y licencias
expedidas o convalidadas por alguna de las Partes y aun vigentes, deberan ser
reconocidos como validos por la otra Parte a fin de operar las rutas especificadas
en el Ancxo.

Cada Parte se reserva ¢l derccho de rehusarse a reconocer para los vuelos sobre
su territorio, los certificados de competencia y licencias otorgadas a sus propios
nacionales por la otra Parte.

ARTICULO VIl
SEGURIDAD OPERACIONAL

Cada Parte podrd solicitar consultas en cualquier momento con respecto a
estandares de seguridad operacional adoptadas por la otra Parte, en las areas
relacionadas con facilitacidén operacional, tripulacion en vuelo y aeronaves.
Dichas consultas deberan ser atendidas en un plazo no mayor a 30 (treinta) dias
de dicha solicitud.

Si, tras dichas consultas, una Parte determina que la otra Partc no mantiene ni
administra de mancra cliciente los estandares y requisitos de seguridad
operacional en las dreas referidas en el primer parrafo, que deberan scr iguales o
superiores a los estandares minimos establecidos en ese momento conforme a lo
prescrito por el Convenio de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional
(Doc. 7300), la otra Parte dcberd ser notificada sobre dichas determinaciones,
ademas de los pasos que considera necesarios para adaptarse a estos estandares
de la OACL La otra Parte debera lomar las medidas correctivas apropiadas en
un periodo que acordaran las partes.

Conlorme al Articulo 16 del Convenio, se acuerda que cualquier aeronave
operada por la linea aérea o lineas aéreas de una Parte o en nombrc de ésta, en
servicio desde o hacia el territorio de la otra Parte, puede, estando en el territorio
de la otra Parte, scr sujeto de investigacion o evaluacién por los representantes
autorizados de la otra Parte, previendo que no cause retraso sin razon en la
operacion de la aeronave,

No obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio de
Chicago, el propdsito de esta busqueda es verificar la validez de la
documientacién relevante de la aeronave, las licencias de su tripulacion y que el
equipamientoe y condiciéon aparente de la acronave esté conforme a los
estandares establecidos conforme al Convenio.




Cada Parte se reserva el derecho de suspender en forma inmediata o variar el
permiso de operacion de la linea aérea o lineas aéreas designadas, en el caso de
que la accion tomada sea esencial para garantizar la seguridad de una operacion
de la linea aérea.

Cualquier accion tomada por las Partes en concordancia con el parrafo 5
mencionado en lineas precedentes, debera ser discontinuada en la medida que ¢l
motivo por el cual se tomé dicha accién haya desaparecido.

Con referencia al parrafo 2 anteriormente citado, si se determina que una Parte
luego de que el tiempo acordado haya vencido, persiste en el incumplimiento de
los cstandares de OACI, se notificara a la Secretaria General de la OACI, la que
deberd ser posteriormente notificada de la resolucion satisfactoria de tal
situacion,

ARTICULO IX
CARGOS DEL USUARIO

Los cargos al usuario que puedan imponer las autoridades o entidades
acrecdoras competentes de cada una de las Partes sobre las aerolineas de la otra
Parte, deberan ser justos, razonables, no injustificadamente discriminatorios y
aplicados de manera igualitaria entre similares categorias de los usuarios.

Los cargos para el uso de servicios aeroportuarios y navegacion aérea ofrecidos
por una Parte a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por la otra Parte, no deberan
ser mayores que aquellos que deberan pagar las aeronaves nacionales que
operan servicio regular internacional,

ARTICULO X
ACTIVIDADES COMERCIALES

Las aerolineas de las Partes tendran el derecho de establecer oficinas
administrativas apropiadas en el territorio de la otra Parte. Estas oficinas podran
incluir un equipo humano comercial, operacional y técnico que podréd consistir
en personal transferido de su pais de origen o contratado localmente. La
actividad de los representantes y el personal estardn sujetos a las leyes y
reglamentos en vigor de la otra Parte y serd compaltible con dichas leyes y
reglamentos.

El principio de reciprocidad deberé aplicarse en las actividades comerciales. Las
autoridades competentes de cada Parte deberan tomar las medidas necesarias
para asegurar que las oficinas de las lineas aéreas designadas por la otra Parte
puedan ¢jercer sus actividades de una manera adecuada.

Cada Parte garantizara a las lincas aéreas designadas por la otra Parte el derecho
a comprometerse directamente y a su discrecion en la venta de boletos y




servicios accesorios en su territorio a través de sus agentes. Cada linca aérea
designada debera tener el derecho de vender dicho servicio y cualquier persona
estara en la libertad de adquirir el servicio en la moneda de dicho territorio o en
moneda extranjera, al tipo de cambio vigente.

A la(s) linca(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte se le(s) permitird pagar
impuestos locales y comprar a precio actual combustible ¢n ¢l territorio de la
otra Parte. Las lineas aéreas de cada Parte, en su medida, podran pagar tales
costos en el territorio de la otra Parte, en forma libre de intercambio de dinero y
de acuerdo a las regulaciones del pais.

Sin perjuicio de cualquier otra disposicién de este Acuerdo se permitira a las
lineas aéreas y a los prestadores indirectos de) lransporic de carga de las Partes, ,
emplear en conexion con ¢l transporte aéreo internacional, cualquier transporte
terrestre para carga desde y hacia puntos en el territorio de las Partcs o en
terceros paises, incluyendo transporte desde y hacia todos los aeropuertos con
facilidades dc aduanas ¢ incluir, si fuera aplicable, el derecho de transportar la
carga en enlace, de acuerdo a las leyes y regulacioncs aplicables para tales
cfectos. Para realizar este servicio de carga deberan proveerse servicios de
aduanas y facilitacidn, sea para operaciones terrestres o aéreas. Las lincas
aéreas podran elegir realizar por si mismas el transporte tcrrestre o contratar a
empresas de carga mediante la suscripcion de un contrato privado, incluyendo
transporte terrestre realizado por otra linea aérea y/o proveedores indirectos de
transporte de carga aérea autorizados de acucrdo con la legislacion de cada
Parte. Dicho scrvicio multimodal de carga se puede ofrecer solo o con precios
para el transporte aéreo y lerrestre combinados, a condicién que los remitentes
no sean mal informados acerca de las circunstancias de dicho transporte.

ARTICULO XI
CODIGO COMPARTIDO

Una linea aérea designada de cualquier Parte puede, scgun las condiciones
siguicntes, cntrar en acucrdos de codigo compartido, como la linea aérea
operadora (es decir, usar el cédigo de la(s) linea(s) aérea(s) asociada(s) en sus
propios servicios) o linea aérea comercializadora (es decir, usar su cédigo en
scrvicios de la(s) linca(s) aérea(s) asociada(s), con respecto a servicios aéreos
mixtos y/o exclusivamente cargueros) con:

a. linea(s) aérea(s) designada(s) de la misma Partc;
b. linea(s) aérea(s) de la otra Parte; v,
C. linea(s) aérea(s) de terceros paises

a condicion de que todas las lineas aéreas en tales arreglos (1) tengan la autorizacion
apropiada y (2) cumplan los requisitos aplicados a tales acuerdos.

En los acuerdos de codigo compartido, no se contabilizara las frecucncias
asignadas a la linea aérea comercializadora.




La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de una Parte pueden entrar en acuerdos de
cédigo compartido con linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte o linea(s)
aérea(s) de terceros paises via o mas alld en cualquier punto de las rutas
especificadas, a condicién de que sirvan por lo menos un punto en €l territorio
de la Parte que designa la empresa y que no se caractericen derechos de 7*
Libertad.

Las lineas aéreas designadas de cada Parte pueden proveer servicios en cédigo
compartido con cualquier linea aérea de la otra Parte entre los puntos en el
territorio de la otra Parte a condicién que los servicios formen parte de un viaje
intenacional. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) no deben, sin embargo,
gjercitar los derechos de trafico en segmentos domeésticos en el territorio de la
otra Parte a excepcion de sus derechos propios de stop over.

Cada linea aérea que participa en cédigo compartido debe asegurar que en los
puntos de ventas de boletos para un servicio operado bajo acuerdos de cédigo
compartido sciialados arriba, el pasajero sea notificado, con respecto a cada
segmento del viaje, en cuanto a cual linea aérea es la verdadera linca adrea
operadora. Ademads, cada linea aérea participante debe instruir sus agentes a
cumplir tales requisitos de informacion.

Solicitudes referentes a acuerdos de codigo compartido sefialados arriba deben
ser sometidas por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) participante(s) en dichos
acuerdos a las autoridades de las dos Partes para aprobacion por lo menos 45
dias por adelantado, a menos que ¢l requisito para la aprobacién sea previamente
renunciado por dichas autoridades.

ARTICULO XII
DERECHOS ADUANEROS

Cada Parte eximira a una linea aérea designada de la otra Parte en el mayor
grado posible en virtud de sus leyes nacionales, de las restricciones sobre
importaciones, de derechos de aduana, impuestos indirectos, derechos de
inspeccién y otros derechos y gravamenes nacionales, respecto a aeronaves,
combustible, aceites lubricantes, suministros técnicos y repuestos, incluyendo
motores, equipo de uso ordinario de esas acronaves, provisiones de a bordo y
otros productos tales como boletos y guifas aéreas de carga impresos, todo
material impreso con el logotipo de la empresa y material publicitario corriente
distribuido gratuitamente por dicha linea aérea designada, destinados o
utilizados unicamente con relacion a la explotacién o mantenimiento de las
acronaves de la linca aérea designada de la otra Parte que se encuentre operando
los servicios convenidos.

Las exenciones referidas a los productos mencionados en ¢l parrafo 1, se aplican
a aquellos que:
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se introduzcan en el territorio de una Parte por o en nombre de la linea
aérea designada de la otra Partc;

se encuentren a bordo de la linea aérea designada de una Parte a su
llegada al territorio de la otra Parte o al salir del mismo; o

sc¢ lleven a bordo de la acronave de la linea aérea designada de una Parte
al territorio de la otra Parte y que estén destinados para scr usados en la
explotacidn de los servicios convenidos;

sea que dichos productos se utilicen o consuman enteramente o no dentro del
territorio de la Parte que otorga la exencién, a condicién de que su propiedad no
sc lransficra en cl territorio de dicha Parte.

El equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que
normalmente s¢ hallan a bordo de la aeronave de una linea aérea designada dc
cualquiera de las Partes, sélo pueden descargarse en ¢l territorio de la otra Parte
con la aprobacion de las autoridades aduaneras de dicho territorio. En ese caso,
pucden mantencrse bajo la vigilancia de dichas autoridades hasta que sc
reexporten o se tome otra disposicién al respecto de conformidad con los
reglamentos aduaneros.

ARTICULO X111
CONVERSION DE DIVISAS Y REMESA DE INGRESOS

Cada Parte, de acucrdo a su normativa interna, permitird a las lincas aéreas
designadas de la otra Parte, a peticion, convertir y transferir al extranjero todos
tos ingresos locales provenientes de la venta de servicios de transporte aéreo y
de actividades conexas directamente vinculadas al transporte acrco, y que
excedan de las cantidades gastadas localmente, permitiéndose su rapida
conversion  y transferencia sin restricciones, discriminacién ni cobro de
impuestos sobre los mismos, a la tasa de cambio aplicable en la fecha de la
solicitud de conversidn y transferencia.

La conversion y la remesa de tales ingresos seran permitidas de conformidad
con la legislacién vigente, y no estaran sujetas a cualquier cobro administrativo
o banquero, excepto los normalmente cobrados por los bancos para su ¢jecucion.

Las disposiciones del presente Articulo no exoneran a las lineas aéreas de ambas
Partes de los impuestos, tasas y contribuciones a que estén sujetas.

En caso de que exista un acuerdo especial entre las Partes para evitar la doble
tributacidn, o en ¢l caso de que un acuerdo especial regule la transferencia de
fondos entre las Partes, dicho acuerdo prevalecera.
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ARTICULO XIV
PRECIOS

Los precios cobrados por los servicios operados con base en este Acuerdo, entre
los paises de América del Sur, podran ser establecidos libremente, sin estar
sujetos a aprobacién.

No obstante la disposicién del parrafo | del presente Articulo, los precios
cobrados por las lineas aéreas designadas de ambas Partes, en los servicios de
largo recorrido, en 5* y 6" Libertades, estardn sujetos a las reglas del pais en el
que se origina dicho tréafico.

Las lineas aéreas designadas deberan notificar a las autoniddades de aviacion civil
de la otra Parte sobre los precios para el transportc para y desde su territorio.

ARTICULO XV
COMPETENCIA

Las Partes se informaran mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas
en materia de competencia o modificaciones de las mismas, y de cualesquier
objetivos concretos que en ellas se persigan, que puedan afectar a la explotacion
de los servicios de transporte aéreo con arreglo al presente Acuerdo ¢
identificaran las autoridades encargadas de su aplicacién.

Las Partes se notificaran mutuamente si consideran que puede haber
incompatibilidad entre la aplicacion de sus leyes, politicas y practicas sobre la
compcetencia y las cuestiones relativas a la aplicacion del presente Acuerdo.

Las actividades comerciales realizadas por las aerolineas designadas en el marco
del Acuerdo deben respetar las normas sobre libre competencia vigentes. En
particular, s¢ encuentran prohibidas las conductas que constituyan abuso de
posicién de dominio o pricticas colusorias.

4. La autoridad competente y la norma aplicable seran las que correspondan al
pais firmante en cuyo territorio la conducta produzca o pueda producir efectos
anticompetitivos, incluso cuando dicha conducta se haya originado ¢n cl
extranjero.

ARTICULO XVI
ITINERARIOS

Cuando sea factible, pero no en un tiempo menor a 30 dias calendario antes del inicio del
servicio acordado o dentro de los 30 dias calendario de recibida la solicitud de la autoridad
de la linea aérea designada por una Parte, debera entregar a la autoridad de la otra Parte
informacion concerniente a la naturaleza del servicio, itinerarios, lipos de acronaves
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incluyendo la capacidad proporcionada para cada una de las rutas especificadas y cualquier
informacion adicional que se requicra para satisfacer a las autoridades de la otra Parte, que
sean observados en su debido tiempo, al requerimiento de este Acuerdo.

ARTICULO XVII
PRINCIPIOS DE OPERACION

Cada Parte debera garantizar igualdad de oportunidades a las lineas aéreas designadas por
cada Parte para operar los servicios del transporte aéreo internacional, tal como se
menciona en el presente Acuerdo.

Los servicios internacionales ofrecidos por las lineas aéreas designadas, en las rutas
especificadas cn el Anexo, tendra como propésito principal proveer de suficiente y
razonable capacidad para satisfacer la necesidad de trafico entre los territorios de ambas
Partes.

ARTICULO XVIII
CAPACIDAD

Cada Parte permitira que cada linea aérea designada determine la frecuencia y
capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece en las
rutas regionales basindose en consideraciones comerciales propias del mercado.

La capacidad total que deberan ofrecer las lineas aéreas designadas de las Partes
en los servicios convenidos para rutas de largo recorrido serd acordada entre sus
autoridades antes del comienzo del servicio y, posteriormente, en funcion de las
exigencias del trafico previstas.

Si, al revisarla, las Partes no llegan a un acuerdo sobre la capacidad que debe
ofrecerse en los servicios convenidos para rutas de largo recorrido, la capacidad
que podran ofrecer las lineas aéreas designadas de las Partes no serd superior a
la capacidad anteriormente acordada.

ARTICULO XIX
ESTADISTICAS

La autoridad de una Parte proveerda a la autoridad de la otra Parte, a
requerimiento y en un periodo de tiempo razonable, todas las publicaciones
periddicas u otro reporte de estadisticas de la linea aérea designada, en
concordancia con los servicios acordados.

Las autoridades de una de las Partes podréan requerir a las lineas aéreas de la
otra Parte la entrega de reportes estadisticos.




ARTICULO XX
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Las Partes respaldan la necesidad de proteger ¢l medio ambiente fomentando el desarrollo
sostenible de la aviacion. Con respecto a las operaciones entre sus respectivos territorios,
las Partes acuerdan cumplir las normas y métodos recomendados (SARPS) del Anexo 16 de
la OACI y las politicas y la orientacién vigentes de la OACT sobre proteccion del medio
ambiente.

ARTICULO XXI
CONSULTAS

En un espiritu de estrecha colaboracion, las autoridades de ambas Partes se
consultaran mutuamente en forma periédica con miras a asegurar la aplicacion y
el satisfactorio cumplimiento de las disposiciones del presente Acuerdo y
cuando se haga necesario se realizaran las enmiendas al mismo.

Cualquiera de las Partes podra pedir consultas, las cuales comenzaran dentro de
un periodo de 60 (sesenta) dias a partir de la recepcidn de la solicitud, excepto
que ambas Partes decidieran extender o reducir dicho periodo.

ARTICULO XXII
ENMIENDAS

Cualquier modificacion y/o enmienda a este Acuerdo a excepcién del Anexo,
fruto de un pacto mutuo entre las Partes entrard en vigencia en la fecha en que
las Partes se informen mutuamente por escrito, a través de notas diplomaticas, y
a satisfaccion de sus respectivos requerimientos constitucionales.

Cualquier modificacién y/o enmicnda al Anexo del presente Acuerdo puede ser
hecha por acuerdo directo entre las autoridades de las Partes. Dichas
modificaciones serdn efectivas a partir de la fecha acordada por las autoridades.

ARTICULO XXI1II
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Si surge una controversia entre las Partes respecto a la interpretacién o
aplicacién del presente Acuerdo, salvo las que puedan surgir con relacién al
Articulo 8 (Seguridad Operacional), Articulo 6 (Seguridad de la Aviacidn), las
autoridades trataran, en primera instancia, de solucionarla mediante consultas y
negociaciones.

Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante negociaciones, la controversia se
solucionara por via diplomatica.
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ARTICULO XXIV
DENUNCIA

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, dar aviso por escrito a la otra Parte,
por la via diplomatica, de la decision dc dar por terminado este Acuerdo. Dicha Nota
deberé enviarse simultdaneamente a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

El presente Acuerdo finahizara doce (12) meses después de la fecha de recepcion de la Nota
diplomética. En el caso que la otra Parte no acuse recibo del documento, se considerara que
recibié el documento a los 14 dias laborables posteriores al recibo de dicho aviso por la
Organizacion de Aviacidn Civil Internacional.

ARTICULO XXV
REGISTRO CON LA OACI

El presente Acuerdo y sus enmiendas deberan registrarse ante la Organizacion de Aviacion
Civil Intemacional.

ARTICULO XXYI
APLICABILIDAD DE ACUERDOS Y CONVENIOS MULTILATERALES

El presente Acuerdo sera enmendado para ajustarsc a cualquier convenio multilateral que se
convierta en obligatorio para ambas Partes.

ARTICULO XXVI1
ENTRADA EN VIGENCIA

El presente Acuerdo entrard en vigor a partir de la fecha de la tltima notificacion en que
una de las Partes comunique a la otra a través de la via diplomatica, ¢l cumplimicnto de los
requisitos exigidos por sus respectivos ordenamicntos juridicos internos necesarios para la
cntrada en vigencia de este Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, los Infrascritos, debidamente autorizados por sus GGobiernos, han
firmado el presente Acuerdo.

Suscrito en la ciudad de Lima, Republica del Pery, a los 11 dias del mes de diciembre de
2009, en dos ejemplares originales en idiomas castellano y portugués, siendo ambos textos
igualmente auténticos y validos.
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ANEXO 1

Cuadro de Rutas

Rutas Brasilefias

Rutas Regionales
Puntos en Brasil
Anteriores: puntos en 3% paises en la regién
Via: puntos en 3% paises en la region
Para: puntos en Peru
Mas alla: puntos en 3% paises en la regién

Rutas de Largo Recorrido
Puntos en Brasil
Anteriores: cualesquier puntos
Via: cualesquier puntos
Para: puntos en Pert
Mas alla: cualesquier puntos

Rutas Peruanas

Rutas Regionales
Puntos en Peri
Anteriores: puntos en 3% paises en la region
Via: puntos en 3% paises en la regién
Para: puntos en Brasil
Mas alla: puntos en 3 paises en la region

Rutas de Largo Recorrido
Puntos en Perti
Anteriores: cualesquier puntos
Via: cualesquier puntos
Para: puntos en Brasil
Miés alla: cualesquier puntos

NOTAS:

Rutas Regionales son las que contienen todos sus puntos en América del Sur y
las rutas de Largo Recorrido incluyen, ademas de los puntos en América del Sur,
puntos mas alla de ella;

Las empresas aéreas designadas por cada Parte podran en cualquier o en todos
los vuelos omitir escalas consideradas en sus respectivas rutas especificadas y
podran servir mas de un punto en la misma ruta y en cualquier orden, a
condicion de que sirvan por lo menos un punto en el territorio de la Parte que
designa la empresa y que no se caractericen derechos de 7* Libertad.




W)

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
DE LA REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

Se autentica el presente documento, que es

“COPIA FIEL DEL ORIGINAL"

Que se conserva en el Archivo Nacional de Tratados

“Embajador Juan Miguel Bakula fjatiﬁo", registrado con el
codigo /3 . 3 —/O
consta de / 7‘ paginas.

Lima, 93 -03~ 016

y que

T T T N R TS T P T

Luis Aréndo Moriteagudo Pacheco
Ministro Consejero
Subdirector de Registro y Archivo
Direccién General de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores




WY

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
DE LA REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

Se autentica el presente documento, que es

“COPIA FIEL DEL ORIGINAL"

Que se conserva en el Archivo Nacional de Tratados

“Embajador Juan Miguel Bakula E)’atiﬁo", registrado con el
codigo 73— 39540
consta de / 7" paginas.

vima, 93 -03~ 206

y que

T T T TR R R I

Luis Aréndo Monteagudo Pacheco
Ministro Consejero
Subdirector de Registro y Archivo
Direccién General de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores
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o)

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
DE LA REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

Se autentica el presente documento, que es

“COPIA FIEL DEL ORIGINAL"

Que se conserva en el Archivo Nacional de Tratados
“Embajador Juan Miguel Bakula Patifio”, registrado con el
codigo /3 i 35 _[O
consta de / 71 paginas.

tima, 93 -D3~ 2016

y que

\ il S e N ) A S

Luis Arfrando Monteagudo Pacheco
Ministro Consejero
Subdirector de Registro y Archivo
Direccién Genera! de Tratados
Ministerlo de Relaciones Exteriores
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MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
DE LA REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

Se autentica el presente documento, que es

"COPIA FIEL DEL ORIGINAL"

Que ‘se conserva en el Archivo Nacional de Tratados

“Embajador Juan Miguel Bakula Patino”, registrado con el
codigo /3 - 3 —/O
consta de / 7‘ paginas.

tima, 93 -03~ 2016

y que

ST T R R ORI

Luis Arfando Monteagudo Pacheco
Ministro Consejero
Subdirector de Registro y Archivo
Direccién General de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores




ARTICULO VII

- k) » .
Cualquie e las rartes Contratant=s podra, en

e
©

e0 do rescindir este -

todo tianzs, novificar 2 la otra su des
cuordo. La notificacion gera comunitoda simultancamente a  la
Orgznizacion de Aviacion Civil Internmacional, Hzcha la noti-

ficacidn, este Acuerdo dejari de regir seis (6) meses  después
de la Fecha del recibo de la notificseidn cor la otra Parte Con
tratante, salvo que Juere retirada de comin acusrdo antes de
axoirar el plazo, Zi 1z Parte Contratante a la que se diri-
gid la notificacidn no acusarz recibo de ella, se le dara  por
notificada catorce (l4) dias después de que la Organizacidn de
Avigcion Civil Invernacional haya acusado el recibo correspon—

diente,
ARTICULO VIII

Al entrar en vigencia una convencion multilate-
ral ratificada por les dos Partes Contratantes, el presente A~
cuerdo y su Anexo cuedaran sujetos a las modificaciones resul-

tantes de dicha Convencion multilsateral.
ARTICULO IX

El presente Acuerdo sustituye cualesquiera 1li-
cencias, privilegios o concesiones que pudieran existir al tiem
pé de su ratificacidn, otorgados a cualguier titulo por una de
las Partes Comtratentes en favor de lineas aereas de la otra Par

te Contratante.
ARTICULO X

El presente Acuerdo y todos los contratos rela-
tivos al mismo seran registrados en la Organizacion de Aviacion

Civil Internacional,

ARTICULO XI

s T T R

HS



Para

X0

b} -

la aplicacién del presente Acuerdo y su Ane

La expr951on "autoridades aeronautlcas" sig
nificard, en el caso de la Republica Perua-
na, el Mlnlstro de Aeronautica, y, en el ca
so de la Republica de los Estados Unidos del
Brasil, el Ministro de Aeronaut‘ca 0 en am
bos casos cualquier persona u ozganlsmo que
esté aUtOFlZadO a eJercer las funciones co-
respondientes a los mismos.

La expresiém "linea aérea designada" signi-
ficara cualquier empresa que una de las Par
tes Contratantes hubiera designado para ex-
plotar los serviclos convenidos y a cuyores
pecto se haya hecho una comun1cac1on por es
crito a las autoridades aeronauticas compe-
tentes de la otra Parte Contratante, segun
lo dispuesto en el Articulo II del presente
Acuerdo.

El concepto de "servicio aéreo internacio-
nal regular™ es el servicio internacional g
jecutado por lineas aereas designadas, con
frecuencia uniforme y segin horarios y ru-
tas preestablecidos y aprobados por las Par
tes Contratantes.

ArRTICULO XII

El presente Acuerdo seréd ratificado de conformi-

dad con las disposicliones constitucionales de cada Parte Contra

tante y entrara en vigor a partir del dia del cambio de las ra-

tificaciones, el que deberd tener lugar lo mds pronto posible.

Ambas Altas Partes Contratantes procuraran hacer

efectivas las disposiciones del presente Acuerdo, en el 1limite

de sus atribuciones

administrativas, treinta (30) dias después

de la fecha de su firma,

EN F£ DE LO CUAL los Plenipotenciarios arriba nom

brados firman el presente Acuerdo, en dos ejemplares, cada uno

en las lenguas castellana y portuguesa, y estampan en ellos sus

respectivos sellos.




Hecho en la ciudad de Rio de Janeiro, a los Vein

N ) f,. ST.( i i 3 i () i :
tiocho dias del mes de agesto de amil neovecientos cincuentitres,




Y1l Gohiarno dzl Pera concede al Gobilerne de la Re

publica de los Tstados Unidos del Brasil el derecho de explotar

»

N i B ¢ 4 4
por intermedio de la linez o lineas aesreas gue este designe, los

sarvicios aeress en les rutas eapacificadas en el Cuadro I7 anexs.

Ll Gobierno de la Repiblica de leos Estados Unidos
del Brasil concede al Gobierno de la Republics Peruanz el derescho
da explotar, por intermedio de la 1inea o 1ineas asreas cue éste

designe, los servicios aereos en las ratas especificadas en el Cua

dre I anexo,
' ITI

La linea o 1lineas de transporte aereo designadas
vor las Fartes Contratantes en los terminos del Acuerdo y del pre

q
L

sente Anzxo, go”"“an en el territorio de la otra Farte Contratan-

te, en cada una de las rutas establacidas en los Cuadros anexes,
del derecho de transito y de escala para fines no comerciales en
los aeropuertos abiertos al trafico internacional, asi come el de
recho a embarcar y desembarcar trafico internacional de paéa;je-

ros, carga y correo, en los puntos enumerados en los referidos

Cuadros, bajo las condiciones reguladoras de la Seccion 1V,




IV

a} - La capacidad de transporte ofrecida por les

Partes Contratantes devera mantener una

D

de las

O
om

ra2ag

1
T
6]

=i

lineas

A

strecha relacion con la demanda de trafico,

b) - Debera asegurarse un trato justo y equitati-
vo a las lineas aéreas designadas por las dos Fartes Contratantes
parz que puedan zozar de igual oportunidad en la explotacién
de los servicios convenidos,

¢) - Las 1lineas sereas designadas »or las Partes
Contratantes deberan tener eﬂ consideracion sus intereses reci-
procos cuando exploten rutas o secciones comunes de una ruta, a
fin de no afectar indebidamente los respectivos servicios.

d) - Los servicios convenidos tendran por objeto
principal ofrecer una cavacidad adecuada a la demanda de tréficoeg
tre el pais a que pertenece 1la 1linea aérea y el pais "a que
se destine el trafico.

e) - El derecho de la linea aérea designada a em-
barcar y desembarcar, en los puntos y rutas es?ecificadas, tra-
fico internacional con destinc o procedente de terceros paises,
se ejercerd de conformidad con los principios generales del de-
.sarrollo ordenado de transporte aereo aceptados por las dos Par-
tes Contratantes, de modo que la capacidad este adaptada:

1 - A la demanda de trafico entre el pais -de ori
gen y los paises de destino;

[} ’ e -
2 = A las exigencias de una explotacion economica
de los servicios considerados, y

3 - a la demanda de trafico existente en las re-
giones atravesadas, regspetando los intereses
de los servicios locales y regionales.

v

Las consultas previstas en el Articulo VII del A-

-cuerdo podran especialmente realizar-se, a pedido de una de las




Partes Contratentes, & {in de examinar las condiciones aegﬁn las
cuales deben ser aplicados los principlos que se enumeran en ila
Jeccion IV precedente, y particularmente para evilar gue una par-
te del trafico ses dezsviada en perjuicis de una de las 1ineas aé-
reas designadas, entendiendoss que iales eonsultas no interferi-—~
rén las medidas aue cualquiera de las Partes Contratentes huble—

ren tomado con tal objeto,
71

a) = las tarifas se fijaran a niveles razonables
tomando en consideracion todos los factores importantes, y en par
ticular el costo de explotscion, lucro razonable, tarifas ccbradas
por otras'empresas y las caracterfsticas de cada servicio, talés
como velocidad y comodidad.

b) - Para que enhreﬁ%n vigor las farifas de lo que
cobraran las lineas aéreas designadas por cada una de las Partes
Contratantes entre puntos del territorio peruano y  puntos §e1
territério'brasileﬁo mencionados en 103 Cuadros anexos, deberan
someterse a la previs aprobacién de las autoridades &eronsutlcas,
La tarifa.propuesta-deberé ser presentada como minime, frefnta (30)
dfas antes de la fecha prevista para su vigenclia, pudiendo acor—
tarse ese periodo en casos especiales, si as{ 1o acordaran las
raferidas autoridades aeronaulicas.

¢) - Las lineas aéreas,de las Partes Sontratantes se
pondran de acuerdo sobre tarifas para pasaje;os y carga que de-
beran aplicsrse en las secclonss comunes de sus lineas, con conoci-
miento de las respectivas autoridades aeronauticas, después de
¢consultar si fuera del ncaso, a lag liness aereas de terceros‘
paises que explotan los mismos recorridos, en todo o en parte1

d) =~ Las recomendaciones de la fsociacion Interna-
cional de Transportes Aereos (T.A.T.A.) serin

* p

tomadas en.considere
cion para fijar las tarifas. A " ‘

#
=




- I3 —~
e) - Ir caso de que las lineas aereas na pusdan llg

éaf a un acuerdo sobre las tarifas a fijarse, las zsutoridades Ae-
ronauticss cohpetentes de las dos PFartes Contratantes 3e esforzaz
ran sara llegar a una solucicn satisfsctoria.

En Gltimo, caso, se procederd en conformidad conlo

Art, VI del Acuerdo.

1]
'._l

dispuesto en

VIt
- 3 » * . .
Cualquier modificacion en las rutas aereas mencio-
nadas en los Cuadros anexos, excepto las que pueden cambiar loe pun

tos servidos en el territorio de la otra Parte Contrante, no seran

consideradas como alterscion del Anexo. Las autoridades aeronuti

cns de cada unz de las Partes Contratentes podrén, por consiguien-
te, proceder unilateralmente a una tal modificacién,‘siempré que la
notifiquen sin deniors a las autoridades aeronauticas de la otra
Parte,

24 estas ultimas autoridades, considerados los prin-
cipios enuneiados en la Seccion IV del presente Anexo, juzgaran
que loe intereses de sus lineas aéreas nacionales quedan per judl
cados por las lineas aeress de 1la otra Parte Contratante, por estar
ya asegurado.el trafico entre su propio herritoric y la nueva escs
1a en tercer pa{s, las autoridades aeronaulicas de ambas Partes

Contratantes se consultaran a fin de llegar a un acuerdo satis-

fzetorio,
VIII

Después de entrar en vigencia el presente Acuerdo,
las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes deberan
comunicar-se mutuamente, tan pronto ‘cemo sea posible, las in-
formaciones concernientes a las autorizaciones dadas 5  las

respectivas lineas aéreas designadas para explotar los servi-




cios convenidos a parte de los mismos. Ese cambio de informacio-
nes incluira especialmente copia de las autorizaciones concedidas,
acompariaias de las modificaciones eventuales, asi como de los

respectivos Anexos,

/),
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CUADRC I

RUTAS BRASTLENAS PARA EIL PERU

A sl

Y A TRAVES DEL TERRITCRIO PERUANO

e g

A) - Rutas brasilenss con dea“ino al territorio del Peru:

1 - Jel Brasil, via puntos intermedios en Bolivia, para Lima, .
en amto3 sentidos;

2 = Del Brasil para IQuitos'y Lima, en ambos sentidos.

B) - Rutas brasilenss a través del territorie del Peru:

1 - Del Brasil, vias territorio boliviano, para Lima y ademas
para terceros paises, segun rutas razonablemente directas,
en ambos sentidos,

2 - Del Brasil para Iquitos y ademas puntos en terceros pa{ses,

segun rutas razonasblemente directss, en ambos sentides,




CUADRO II

RUTAS DEL PERY PARA EL BRASIL _
Y A TRAVE3 DEL TERRITORIO BRASILERO

A) - Rutas peruanas con destino al territorio brasileno:
1 - Del Perd, via puntos intermedlos en Bolivia, para Campo
Grande, Sao Paulo y Rio de Janeiro, en ambos sentidos.
2 - Del Periu, via T&batinga,'para Manaos y Belén, en ambos
sentidos.
B) - Rutas a través del territorio brasileno:
De los puntos terminales establecidos en las rutas antedi-
chas para cualesquiera otros puntos y ademés para terceros
paises, en ambos sentidos, segln rutas razonablemente di-

rectas.




CARIA.

Agoasto 29 de 19563,

Fo. 5-2-1/105

sefior Ministro,

fengo @8l honor de dirigirme =&
Tuestra Excelencla, en relacldn con el pcuerdo sobre
Transporte Aéreo que los Goblernos del Peri y de los
Estados Unidos del Brasil celebraron er esta ciudad,
el 28 dsl mes en curso, para llevar a su conoeimlento
1a existencia de un error dactilogrifico en el texto
castellano de dieho Acuerdo.

En efecto, la linea sexta dsl
parrafo 3, Art{culo III, aparece rodactada como sigue:
v, ..inspeccidén y derechos a cargas semajantes en el
territorio de..."

silendo asi que deblera decir:
®, ..inspeccidn y derschos @ cargas semejantes en sl
territorio de..."

El error se contras por tanto
a haberse csoplado la preposicidén "a" en lugar de la
conjuncién disyuntiva mo", lo cual se acredita por el
sentido mismo de la frmse y por el texto correlativo

en portugués.

//

Al Excelentisimo Sefior Doctor
Vicente Rao,
Ministro de Relaciones Exteriores.

Palacio Itamaraty.



59

//

Ln tal virtud, estimarée a Vuestra
Exccoloncia teiga a blen disponer la insercidn de la
prescnts nota aclaratoria en el texto castellano del
Acusrdo que obrm en poder de -esa Cancilleria, y aviser
me recibo de esta nota, pare procederse a igual inser-
elén en el texto que se conserva en ol Ministerio de
Rolaociones Exteriores del Iard.

Aprovecho esta oportunidad para
renovar a Vuestra Excsleoncia las seguridades de ml mas

alta y distinguida counsideracién.

{fdo)

Carlos Mird Cuersada Laos

Ts copia suténtica del original
enviado por esta Fmbajada al
Ministerio de Relaciones Txteriores
del Brasil,

Rio de Janeir», 12 de noviembre 1953.
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EMBAJADA DEL PERU
RIO DE UANEIRO

a

-COPT4 TRADUCIDA-

MINISTERIQ DI RFLACIONES TXTEFRIORES
RIO DT JANEIRO

DAI/DE/84/588.(35) )
9 de Noviembre de 1953.

Sefior Tmba jador,

Tengo el lhonor de avisar recibo de la nota de Vuestra
Txcelencia, fechada el 29 de agosto pasado, en los sigulentes
términos:

"Sefior Ministro,

Tengo el honor de dirigirme a Vuestra T‘xceleJ:r‘
cia, en relacidn con el Acuerdo sobre Trangporte aéreo
que los Gobiernos del Peri y de los Fstados Unldos del
Brasil celebraron en esta ciudad, el 28 del mes en
curso, para llevar a su couocimlento la existencia de
un error dactilogrédfico en el texto castellano de dicho
Acuerdo.

Tn efecto, la 1{nea gexta del parrafo 3, Articul
ITI, aparece redactada como sigue: ".....laspeccioa y
derechos a cargas semejantes en el territorio de ..."

siendo asi que debiera decir:; *,..lnspeccidn y
derechos o cargas semejantes en el territorio de ..."

Ll error se contrae por tanto a heberse copiado
la preposicion "a" en lugar de la conjuncidn disyuntiva
"o", lo cual se acredita por el sentido mismo de la
frase y por el texto correlativo en portugués.

Fn tal virtud, estilmaré a JVuestra Txcelencla

tenga a blen dlsponer la insercion de la rreseate nota
aclaratoria en ei texto castellano del Acuerdo, que

A Su Txcelercie el Sefior Carlos Miro-Quesada Laos,

Tabe Jador del Perd.
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EMBAJADA DEL PERU
RIO DE JANEIRO

M.R.E. /DAl/D¥/64/588.(35)/1953/2,

obra en poder de esa Cancilleria, ¥ avlisarme re-
cibo de esta nota, para procederse a igual inser-
cidn en el texto gue se conserva en el Minigterio
de Relaclones Txterlores del Peru,

Aprovecho esta oportunidad para renovar a
Vuestra Txcelencia las seguridades de mi mas alta
y distinguida_.consideracioh.

£} C., Miro-Quesada Laos."

2, Fn respuesta, comunico a Vuestra Txcelencia que
el Cobierno brasilefio esta completamente de acuerdo con
los términos de la nota arriba transcrita y gue proceders
& la insercidn de lu misma en el texto castellaro del _
Acuerdo sobre Transportes Aéreos Regulares entre el Brasil
vy la Repiblica del Peri.

Aprovecho la oportunidad para renovar a Vuestra

Excelencis las scguridades de mi'mas alta consideracidn.

(£do)

Vicente Rao

Ts traduccidn de la nota

origlinal enviada a esta

Tmbajada por el Ministro

de Relaciones Exteriores -
del Brasil.

Rio de Janeiro, 12 de noviembre de 1953.

Cines * TRy
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MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES MUY URGENTE

MEMORANDUM (SUD) N° SUD0296/2009

A :  DIRECCION DE TRATADOS
De : DIRECCION GENERAL DE SUDAMERICA
Asunto : Remite acuerdos suscritos en el marco de la Visita Oficial del Presidente del Brasil

(Lima, 11 de diciembre de 2009) y se solicita copias fedatadas

Se remite a esa Direccién, para fines de registro, archivo vy
perfeccionamiento, fos siguientes acuerdos e instrumentos que fueron suscritos en ocasion de la
visita que realiz6 al Peru el Presidente de la Republica Federativa del Brasil, el 11 del presente
mes:

Convenio Marco para el Establecimiento de la Zona de Integracion Fronteriza Peru-Brasil

Acuerdo Marco sobre Sistemas de Control Integrado en los Pasos de Frontera

Acuerdo sobre Localidades Fronterizas Vinculadas

Acuerdo sobre Facilitacion del Transporte de Vehiculos Particulares

Acuerdo Bilateral sobre Servicios Aéreos

Acuerdo de Cooperacion en Materia de Desarrollo del Transporte Fluvial en los Rios

Amazébnicos

Memorandum de Entendimiento entre el Centro de Exportacion, Transformacion, Industria,

Comercio y Servicios de Paita (CETICOS PAITA) y la Superintendencia de la Zona Franca de

Manaos (SUFRAMA)

8. Memorandum de Entendimiento entre el Instituto Tecnolégico Pesquero del Pert-ITP y el
Ministerio de Agricultura, Pecuaria y Abastecimiento del Brasil

9. Acuerdo de Cooperaciéon entre el Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la
Proteccion de la Propiedad Intelectual (INDECOPI) de la Republica del Perd y el Instituto
Nacional de Metrologia, Normalizacién y Calidad Industrial de la Republica Federativa del Brasil
(INMETRO).

10. Acuerdo de Cooperacién Técnica para la implementacion del Proyecto Piloto de Escuela
Publica Peruano Brasilefia

11. Acuerdo de Cooperacion Técnica sobre Intercambio de Experiencias y Tecnologias para
mejorar la Productividad del Cacao y la Gestion Empresarial de asociaciones de productores en
la regidon del VRAE - Peru

12. Acuerdo de Cooperacién Técnica sobre Intercambio de Experiencias y Tecnologias para
mejorar la Productividad y la Gestion Empresarial de Café en la region del VRAE — Pera

13. Acuerdo de Cooperacion Técnica sobre Fortalecimiento de las Capacidades para el desarrollo
del Plan Nacional de Electrificacion Rural, del Ministerio de Energia y Minas del Perd

14. Acuerdo de Cooperacion Técnica sobre Apoyo a la Implementacion del Banco de Leche

Humana en el Peru.

OO wWN =

N

Mucho se agradecera remitir a esta Direccion General 03 copias fedatadas
de cada uno de los instrumentos adjuntos, a fin de distribuirlos entre los sectores e instituciones
concernidos. Asimismo, a solicitud de la Agencia Peruana de Cooperacion Internacional (APCI), se
apreciara remitir, adicionalmente, 02 copias fedatadas de los acuerdos enumerados del 10 al 14.

Cabe sefialar que en el marco de la referida visita, también se suscribié la
“Declaracion sobre el Establecimiento de Vuelos Regionales Transfronterizos entre el Peru y
Brasil”, cuyo original sera posteriormente remitido a esa Direccién, para los fines antes sefialados.
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Lima, 15 de diciembre del 2009

Francisco Rivarola Rubio
Ministro
Director General de Sudamérica
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Lma, 19 MOV, 2013

MINISTERIO DE RELAGIONES EXTERIORES

Oficina de Gestion Documental y Archivo
MESA DE PARTES

2 2 KOV. 2013

RECIBIDO
HORAs b

OFICIO N2 /F£¢-2013-MTC/12

Sefior Embajador

Alberto Salas Barahona

Director General de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores
Jr. Lampa N° 545

Limal

Ciudad.-

ASUNTO : Opinidn y Anilisis sobre el Acuerdo de Servicios Aéreos entre Pert y Brasil
Ref. : a) Oficio RE (DGT) N° 2-15-B/853 de 23 SET. 2013

b) Informe No. 011 -2013-MTC/12.POA de 18 NOV. 2013

Tengo a bien dirigirme a usted con relacién a su atento oficio de la referencia a), por el que se
solicita a esta Direccion General un informe en el que desarrolle un analisis descriptivo y legal
acerca de los diversos aspectos abordados en el Acuerdo de Servicios Aéreos suscrito en Lima el 11
dic. 2009 entre los Gobiernos de la Reptblica del Pert y de la Republica Federativa de Brasil,
requiriéndose que expresamente sea sefialada la conformidad de las disposiciones pactadas con lo
dispuesto en la legislaciéon en materia aerondutica.

Sobre el particular me es grato hacerle llegar adjunto al presente el Informe de la referencia b)
emitido por nuestro Coordinador de Politica Aérea, en los términos solicitados, el mismo que esta
Direccidn General hace suyo en su integridad.

Esperando la pronta conclusion del proceso de perfeccionamiento del referido Acuerdo Bilateral,
maxime teniendo en consideracién que desde el pasado afio 2012 se encuentra pendiente un
proyecto de enmienda al mismo, que segun lo convenido en la XV Reunion de Autoridades
Aeronduticas, deberd ser sometido al respectivo proceso constitucional una vez aprobado y
ratificado el texto suscrito por nuestros Cancilleres el afio 2009.

SMUARRA TRUJILLO
ya] de Aerondutica Civil
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INFORME No. 011 -2013-MTC/12.POA

A : SR. RAMON GAMARRA TRUJILLO
Director General de Aeronautica Civil

ASUNTO : Analisis sobre procedencia legal del
“Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica
del Pera y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil”
suscrito en Lima el 11.12.2009

Ref. : OF. RE (DGT) N° 2-15-B/853 de 23 set 2013 (P/D 139633
24.9.13)
FECHA : Lima, 18 de Noviembre de 2013

Como es de su conocimiento, hace casi cuatro (4) afios, concretamente el 11.12.2009, luego
de un largo proceso de negociacién bilateral —con participacion del MTC, MINRE, MEF,
MIDEF, SUNAT e INDECOPI-, fue suscrito el Acuerdo Bilateral de Servicios Aéreos del
rubro (en adelante “ASA”). Desde esa fecha, el referido instrumento juridico internacional
se encuentra en proceso de perfeccionamiento, a cargo de la Direccién General de Tratados
del MINRE (DGT).

Con oficio de la referencia, la DGT solicita ahora a esta DGAC, le “haga llegar un informe
en el que desarrolle un andlisis descriptivo y legal acerca de los diversos aspectos
abordados en el Acuerdo, requiriéndose que expresamente sea sefialada la conformidad de
las disposiciones pactadas con lo dispuesto en la legislacion en materia aerondutica” (Sic).

A continuacion, esta Coordinacién de Politica Aérea emite el informe solicitado en 10s
términos siguientes.

ANTECEDENTES:

1. Las relaciones aeronduticas entre Perd y Brasil, se encuentran regidas a la fecha por un
antiguo “Acuerdo Sobre Transporte Aéreo” suscrito el 28.08.1953 y aprobado por
Resolucion Legislativa No. 11987 de 18.09.1953, conteniendo normas y estipulaciones
que responden ciertamente a principios y doctrinas largamente superadas por el
desarrollo de la industria aerondutica, asi como por las modernas tendencias
econdmicas y comerciales imperantes en el Perd y en el mundo. Es por ello que, desde
su suscripcion y hasta el ario 2008 (afio anterior al ASA), se han sucedido catorce (14)
Reuniones de Consulta entre las Autoridades Aeronduticas de Perd y de Brasil,

“\_mediante las cuales —al amparo de lo pactado- se ha modificado sucesivamente los
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aspectos econdmicos, comerciales y técnicos de esta relacion aeronautica bilateral, en la
medida en que lo permite el “Anexo” al referido acuerdo de 1953. Los ltimos cambios
constan en el “Acta de la XIV reunién de Consulta entre las Autoridades Aeronduticas”
de ambos paises, suscrita el 15.08.2008 y ratificada por R.M. No. 795-2008-MTC/02.

En la precitada XIV Reunién de Consulta —desarrollada el 14 y 15 ago. 2008-, las
Autoridades Aeronduticas de ambos paises acordaron negociar un nuevo Acuerdo de
Servicios Aéreos “hasta el 01 oct. 2008”. En esa oportunidad, la parte peruana presento
un proyecto de acuerdo para la revisién de su contraparte peruana. Poco tiempo
después, el Peri recibi6 la contrapropuesta brasilera.

La referida contrapropuesta fue sometida a la evaluacién de los diversos sectores
competentes en esta materia, mediante los siguientes oficios de la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC):

a) MIDEF, con oficios 1308-2008 (16 set. 08) y 1550-2008 (10 nov. 08);

b) MEF, con oficios 1310-2008 (16 set. 08) y 1548-2008 (10 nov. 08);

c) SUNAT, con oficios 1311-2008 (17 set. 08) y 1541-2008 (07 nov. 08);

d) INDECOPI, con oficio 1630-2008 (28 nov. 08); y

e) Finalmente obra en los registros de la Direccién de Asuntos Aéreos de la DSL del
MINRE, su activa participacion a lo largo de todo el proceso de negociacion de este
ASA; fundamentalmente en lo referido a la inclusién de la definicién de
“Territorio” en el Articulo I del ASA, asi como a otros aspectos formales dentro del
dmbito de su competencia.

Los precitados sectores, emitieron su opinién:

a) MIDEF, con oficio 2801-VPD/B/01d de 11 dic. 2008, dando su “conformidad”;~

b) MEF, con oficio 308-2008-EF/15.01 de 24 nov. 2008, “sin observaciones en
materia tributaria respecto de los Articulos V, XII y XIII del ASA, asi como
tampoco en materia de Competencia, Inversion Privada y Economia Internacional”;

c) SUNAT, a través del mismo sector de Economia, mediante oficio del Vice Ministro
de Economia 070-2009-EF/15.01 de 03 mar. 2009, esta vez sin embargo
formulando (a través del Informe adjunto No. 017-2009-SUNAT de 13 feb. 09)
precisiones de redaccién, particularmente al Articulo XII “Derechos Aduaneros”
para testar la frase “sobre base de reciprocidad”, entre otras observaciones menores
de redaccién;

d) INDECOPI, con carta 334-2008/GEG-INDECOPI de 18 dic. 2008, adjuntando
Informe 047-2008-INDECOPI/ST-CLC de la Comisién de Libre Competencia (11
dic. 08) proponiendo un nuevo texto en parte del Articulo XV sobre prevencion de
practicas anticompetitivas y abuso de posicién de dominio y sobre competencia y
jurisdicciéon para la investigacién y sancién de eventuales practicas de esta
naturaleza.

Recabadas todas las opiniones, el proyecto revisado de ASA fue enviado a MINRE
(DSL/AER) con oficio 469-2009 (14 abr.2009) para su remisién a las autoridades
brasileras.
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6. Luego de un intercambio de comunicaciones a través de Cancilleria, particularmente
con respecto al cambio del Articulo XII propuesto por SUNAT, el mismo fue aceptado
y, finalmente, el 11 dic. 2009 fue suscrito el ASA en la ciudad de Lima, cuyo contenido
se examina en el rubro “Andlisis” del presente Informe.

ANALISIS:

* El Acuerdo de Transporte Aéreo de 1953, contiene disposiciones que si bien fueron
consideradas convenientes para los intereses de ambos estados y de sus lineas a€reas a
la fecha de su suscripcién, sin embargo en el presente no corresponden a los principios
y normas que rigen en el Perd, tanto en aspectos generales de economia de mercado,
libre competencia y apertura comercial, como en aspectos especificamente aeronduticos
referidos a 1) calificaciéon y “elegibilidad” de empresas como “Lineas Aéreas
Designadas”, 2) normas y estandares internacionales sobre “Seguridad de la Aviacién”,
“Seguridad Operacional” y “Proteccién del Medio Ambiente”, 3) operacion y
comercializacién de servicios aéreos regulares, 4) precios y tarifas aéreas y 5)
otorgamiento de derechos de trifico, rutas, capacidad y frecuencias a ofertar al usuario.

Ello ha determinado, como se sefiala en los Antecedentes, la necesidad de efectuar
cambios periddicos, si bien parciales y en la medida que io permite el precitado
Acuerdo de 1953, mediante sendas Reuniones de Autoridades Aeronduticas.

* Los acuerdos actualmente vigentes y que se detallan en el punto 1 de los Antecedentes
del presente Informe (Acuerdo de 1953 y Acta de la XIV Reuniéon de Autoridades
Aeronauticas) permiten en su conjunto y a la fecha, lo siguiente:

a) Multidesignacién de lineas aéreas por parte de Perd y Brasil;

b) Libre determinacién de precios, rutas, destinos, capacidad y frecuencias en la
explotacion de las denominadas “Rutas Regionales” (aquellas que incluyen puntos
en ambos paises y en otros paises de Sudamérica), con derechos de 32, 4%, 5% y 6°
Libertad del Aire;

¢) Predeterminacién -aunque con gran proyeccién para el desarrollo futuro del
servicio- en cuanto a nimero de frecuencias (42 en servicio mixto y 26 en Servicio
exclusivo de carga por cada Parte) y libre determinacién de rutas y capacidad, en la
explotacion de “Rutas de Largo Recorrido” (aquellas que incluyen, ademds, puntos
mas alld de Sudamérica), con derechos de 3%, 4%, 5* y 6 Libertad del Aire. Si bien
también existe libre determinacién de precios en estas rutas, se establece que en
trificos de 5% y 6* Libertades, los precios estin sujetos a las reglas del pais de
origen;

d) Operar servicios aéreos mixtos y de carga, bajo Acuerdos de Cédigo Compartido,
indistintamente como Operadora (vende y presta el servicio) o como
Comercializadora (vende pero no presta el servicio), a condicién de que ambas

\ categorias de lineas aéreas participantes, tengan la Autorizacion Apropiada, se
. Cumplan ciertos requisitos estdndar para estos acuerdos y los mismos sean
. previamente aprobados por las Autoridades de ambas Partes;



El régimen bilateral vigente —actualizado parcialmente por acuerdos de Autoridades
Aeronauticas de ambos paises- ha representado un cambio positivo y sustancial en las
relaciones aeronduticas entre Perd y Brasil, que debe ser consolidado y al que debe
darse estabilidad juridica mediante la modificacidn integral del Acuerdo de 1953; por
cuanto ha permitido un importante incremento cuantitativo y cualitativo en el Trafico
Internacional de Pasajeros y Carga entre ambos paises.

En efecto, de 135,160 pasajeros transportados entre ambos paises en 2005, este tréfico
se ha incrementado sostenidamente, llegando a la cifra de 471,704 en 2012; lo que
representa un incremento de 250% en el periodo 2005-2012.

Crecimiento similar registra el mercado de Carga, que particularmente entre 2009 y
2012 ha tenido un crecimiento sostenido. En 2005 se transport6 2,352 TM llegandose a
la cifra de 12,617 TM en el ario 2012.

El crecimiento obedece, entre otros aspectos econdmricos propios del desarrollo de
ambos paises, a una mayor y mas diversificada oferta de servicios —que puede
desarrollarse atin mucho més-, al operarse mds destinos que los tradicionales de Sao
Paulo y Rio de Janeiro, incorpordandose los de Foz de Iguazi y Porto Alegre.

Esto lo permite la multidesignaciéon —que abre el mercado a la libre concurrencia de
operadores de ambos paises- y la intencional “imprecision” de ciudades o puntos de
operacion, tanto dentro como fuera del Perd y Brasil, en los respectivos “Cuadros de
Rutas” autorizados a las lineas Aéreas Designadas de cada pais, tanto en las
denominadas “Rutas Regionales” como en las “Rutas de Largo Recorrido”; lo que sélo
se ha consagrado en los acuerdos entre Autoridades Aeronduticas y que por tanto
conviene plasmarlo en un nuevo ASA como el suscrito el 11dic2009.

Asimismo, es pertinente resaltar que en el balance de explotacion de Traficos de
Tercera y Cuarta Libertades entre ambos paises, las lineas peruanas LAN PERU vy
TACA PERU tienen una mayor participacion en este mercado, de 74.7 %, versus 25.2%
de TAM, la tnica linea aérea brasilera que opera a/de Per.

Ast las cosas, queda objetiva y estadisticamente comprobada la conveniencia que
representa para el Pera y Brasil, el régimen aerondutico bilateral existente a la fecha y
que el nuevo ASA suscrito el 11dic2009 pretende consolidar, al derogar un arcaico
Acuerdo de Transporte como el de 1953, brindando de esta forma estabilidad juridica
tanto a los Organos estatales competentes como a los operadores aéreos,
comercializadores y usuarios del servicio.

A continuacién, detallamos resumidamente las innovaciones que representa el ASA de
2009 versus el vigente de 1953, asi como su consistencia con la vigente legislacion

ix)aeronéutica peruana (Ley 27261 y su Reglamentacién):
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1. Se considera elegible como Linea Aérea Designada de Pert o Brasil a aquella
que “sea considerada nacional de acuerdo con la legislacién de la Parte que la
designa” (ASA, Art. I11.2.a), consistente con el Articulo 79° de la Ley 27261 y
su reglamentacion; contrariamente al Acuerdo de 1953 que exigia la propiedad y
control del 51 % del capital de dicha linea aérea por nacionales.

1i.  Los principios, normas y estindares de “Seguridaden la Aviacion”, “Seguridad
Operacional” y “Proteccién del Medio Ambiente” d\actados en los Articulos VI,
VIII y XX del ASA, aprobados internacionalmente con posterioridad al Acuerdo
de 1953 (y por tanto no incluidos en este Gltimo instrumento), son consistentes
con lo dispuesto por el Convenio de Chicago, asi como por el Articulo 1° de la
Ley 27261, su Reglamento y las Regulaciones Aeronduticas del Pera — RAP.

iii.  Las innovadoras disposiciones sobre Acuerdos de “Cddigo Compartido”,
mecanismo moderno de cooperacidn interempresarial en aviacién comercial
previsto en el Articulo XI del ASA, y no previsto en el Acuerdo de 1953, es
consistente con lo previsto al respecto en el Tltulo X de la Ley 27261 (Articulos
104° a 106°) y su Reglamentacién.

iv.  Las normas sobre “Precios” (Tarifas y Fletes Aéreos) previstas en el Articulo
XIV del ASA, y que permiten su fijacién libre por parte de los operadores —
contrariamente a las restricciones que al respecto consigna el Acuerdo de 1953-,
son consistentes con lo dispuesto al respecto por el Articulo 84° de la Ley 27261
y su Reglamentacién.

v. Lo pactado en el Articulo XVII “Capacidad” del ASA, sobre libre
determinaciéon de oferta de capacidad para “Rutas Regionales” 'y
predeterminacién de ésta para “Rutas de Largo Recorrido” (como se define en
los Antecedentes de este Informe), -contrariamente a la rigida politica de
predeterminacién pactada en toda ruta prevista por el Acuerdo de 1953-, es
plenamente consistente con los criterios previstos para tal fin por el Articulo 98°
de la Ley 27261 y su Reglamentacién.

vi.  Las Rutas y Derechos de Tréfico pactados e intercambiados entre las Partes en
el Articulo II del ASA y en su Anexo (que como es usual puede ser modificado
por Acuerdo de Autoridades Aeronauticas de conformidad con el Articulo XXII,
segundo pdarrafo) permiten, como ya se ha indicado, una versatilidad
ampliamente favorable para el consumidor, y son consistentes igualmente con lo
previsto en el precitado Articulo 98° de la Ley 27261 y su Reglamentacion.

De otro lado, se ha podido constatar que en el texto final del ASA suscrito el
11dic2009, se ha incorporado los textos propuesto por INDECOPI en su Informe 047-
2008-INDECOPI/ST-CLC, dentro del Articulo XV “Competencia” (secciones 3 y 4
respectivamente), asi como también se ha eliminado la frase del Articulo XII “Derechos
Aduaneros” en la forma solicitada por SUNAT en su Informe No. 017-2009-SUNAT de
13feb09 (Antecedentes, items 4.c y 4.d), siendo estas las tnicas observaciones o
recomendaciones formuladas por los sectores consultados.

Las demas estipulaciones del ASA 2009 bajo analisis que no han sido comentadas
precedentemente, son las que usualmente se incorporan a este tipo de Acuerdos
Aeronauticos y son consistentes con las normas y métodos recomendados por el
Convenio de Aviacién Civil Internacional (“Convenio de Chicago™), del que el Peru es

/Estado Parte, y por la OACI.
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II.

1.

V.

CONCLUSIONES:

Salvo mejor y mas ilustrada opinién, en atencién al Andlisis precedente, esta
Coordinacion de Politica Aérea considera que lo pactado en el Acuerdo de Servicios
Aéreos suscrito entre los Gobiernos de Perti y de Brasil el 11 dic. 2009, resulta
concordante y consistente con lo dispuesto en la legislacién peruana en materia
aeronautica.

En tal sentido, el perfeccionamiento del referido Acuerdo, no requiere de ninguna
modificacion o derogacién de normas legales vigentes en el Perd sobre la materia, ni de
medidas legislativas adicionales para su ejecucion.

Las modificaciones propuestas por los diversos sectores de la administracién al
proyecto de ASA durante la etapa previa de negociacién, han sido consideradas
positivamente e incorporadas en el texto final del mismo.

Para facilitar el proceso de perfeccionamiento a cargo de la Direccion General de
Tratados, se acompafa adjunto al presente Informe, copia simple de las respectivas
opiniones escritas de los sectores de la administracion que fueron consultados, salvo las
del MINRE, por norma de simplificacién administrativa, habida cuenta de que obra en
los registros de dicha entidad, solicitante y receptora del presente Informe.

:

Dr. LUIS HECTOR ARCE ESPINOZA
Coordinador Técnico de Politica Adrea
Direccion General de Aeronautica Civil
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“Decenio de las personas con discapacidad en el Perid”
“Ailo de la Integracion Nacional y el Reconocimniento de Nuestra Diversidad”

. HINISTERIQ DE RELACIONES EXTERIORES
Lima, “ 1 \JUN [_ v | Oficina de Gestion Documental Y Afd_“"°
29 MESA DE PARTES '
Oficio N° /X 73 -2012-IN/0601 ; 12 JUl 2512
Sefor: ] RECIBlDO
JOSE LUIS PEREZ SANCHEZ CERRO | ' f‘i ______________
Secretario General P HOM e T v |

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Presente -

Asunto: Solicitud de opinién en relacion al Acuerdo entre el Perl y Brasil sobre Servicios

Aéreos.
Ref : Oficio RE (DGT) N° 2-10-A/31

De mi consideracion:

Tengo el agrado de dirigirme a usted en relacion al asunto de la referencia, a fin de remitirle
copia del Informe N° 150-2012-IN-1603 emitido por el Abogado Ronald Antonio Rios Adrianzen,
Director de la Oficina de Asesoria Legal de la Direccion General de Migraciones y
Naturalizacion, documento que contiene la opinién técnica del sector, solicitada por su
despacho.

Aprovecho la ocasion para expresar a Ud. los sentimientos de mi especial consideracion.

Atentamente,

PATRICIA FIGUEROA VALDERRAMA
Secretaria General
MINISTERIO DEL INTERIOR

@ MESA D& FARTES
MECAB LD O }‘7
CONGO ” ~(0<N
Tramuse a cargq de

T
@ 12 JUN. 2012

Copias para imtormacion
1
2

_Obsarvacionas /A

Plaza 30 de Agosto S/N Corpac, San Isidro
Teléfono: 518 0000 Anexos: 2308 - 2310 / Telefax: 224-6718
Pagina Web: www.mininter.gob.pe
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del Interior ] SN \igraciones y Naturalizacién

“Decenio de las personas con discapacidad en el Peru”
“Afo de la Integracién Nacional y el Reconocimiento de Nuestra Diversidad”

INFORME N° 150 - 2012-IN-1603

Al : Senor abogado
Edgard C. REYMUNDO MERCADO
Director General de la Direcciéon General de Migraciones y Naturalizacion

DE : Abog. Ronald RIOS ADRIANZEN
Director de la Oficina de Asesoria Legal

Asunto : Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Reptblica del Peru
y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil.

Referencia . a. Hoja de Tramite N°® 20120055127-A
b. Guia de Destino N° 1261-2012 del 16MAY2012
{Reg.N° 1588)

Fecha : Lima,

Por intermedio del presente informo a usted, lo siguiente:
. ANTECEDENTE

1.1. Con el documento de la referencia a) la Secretaria General del Ministerio del Interior nos
traslada el OF.RE (DGT) N° 2-10-A/31 de! 16ABR2012 y el OF RE (DGT) N° 2-10-A/8 del
06FEB2012 cursado por el Secretarioc General del Ministerioc de Relaciones Exteriores, a
través del cual se solicita opinidon respecto al “Acuerdo de Servicios Aéreos entre el
Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil”
suscrito el 11 de diciembre de 2009 en la ciudad de Lima, Republica del Peru.

il. BASE LEGAL

2.1, Ley N° 29334, Ley de Organizacidén y Funciones del Ministerio de! Interior aprobado el 19
de marzo del 2009 y publicada en el diario Oficial El Peruano el 24 de marzo de 2009.

2.3. Art.118° del Reglamento de Organizacién y Funciones del Ministerio del Interior, aprobado
por Decretoc Supremo N° 004-2005-IN, modificado por Decreto Supremo N° 0003-2007-IN.

2.4. Ley de Extranjerfa — Decreto Legislativo N° 703 modificado por el Decreto Legislativo N°
1043.

2.5. Ley del Procedimiento Administrativo General — Ley N° 27444

. ANALISIS

3.1, El seflor José Luis PEREZ SANCHEZ-CERRO, Secretario General del Ministerio de
Relaciones Exteriores cursa el OF RE (DGT) N° 2-10-A/31 del 16ABR2012 y ef OF.RE
(DGT) N° 2-10-A/8 del 06FEB2012 a la Secretaria General del Ministerio del Interior, por
intermedio del cual solicita opinién técnica respecto al “Acuerdo de Servicios Aéreos
entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de la Republica Federativa
del Brasil” suscrito el 11 de diciembre de 2008 en la ciudad de Lima, Republica del Peru, a
fin de continuarse con el proceso de perfeccionamiento interno del mencionado Acuerdo.

. Al respecto, la Oficina General de Asesoria Juridica del Ministerio del Interior ha emitido el
Informe N° 1099-2012-IN-0201 del 14 de mayo del 2012, en el cual concluye que la
Direccion General de Migraciones y Naturalizacion de! Ministerio del Interior es quien debe
emitir la opinion técnica solicitada por el Secretarié General del Ministeric de Relaciones
Exteriores, ante el considerando que dicho organismo es el encargado de velar el

Avenida Prolongacion Espana 734 Brena
Centrales Telefdnica: 200 1000
Pagina Web: www . migraciones.gob. pe
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3.3.

Ministerio Vicemipisterions: o Direccion General de

del Interior EderHi T Migraciones y Naturalizacion

"Decenio de las personas con discapacidad en el Peri”
“Ano de la Integracion Nacional y el Reconocimiento de Nuestru Diversidad”

cumplimiento de las leyes y normas que regulan los flujos migratorios desde y hacia el
territorio nacional, asi como determinar sobre la permanencia de extranjeros, entre otras
funciones coadyuvando al orden interno a través de las Jefaturas de Migraciones. los
Puestos de Control Migratorio y Fronterizos a nivel nacional.

Oel estudio del citado proyecto de Acuerdo, podemos determinar que solo io establecido en
el ARTICULO V, Numerales(2y 3 APLICACION DE LEYES Y REGULACIONES del "Acuerdo de
Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Perd y el Gobierno de la
Republica Federativa del Brasil” tiene relacion directa con las funciones de esta Direccion
General, por lo que merece el siguiente comentario:

Numeral 2

“Al ingresar al territorio de una de las Partes, hasta la salida del mismo y en el transcurso de dicha salida del
territorio de la mencionada Parte, los tripulantes, pasajeros, carga y correo transportados por las aeronaves de
la linea aérea designada por la otra Parte deberdn cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos de dicha
Parte con respecto a migraciones, pasaportes u otras documentos de viaje aprobados, ingreso, aduanas y
medidas sanitarias”

Sobre el particular, en efecto para ejecutarse el control migratorio de salida e ingreso al pais
de los tripulantes de las aercnaves y pasajeros (peruanos extranjeros) l0s Inspectores de
Migraciones en el Puesto de Control Fronterizo def Aeropuerto internacional Jorge Chavez
deben;

» Exigir la presentacion de los requisitos establecidos en los Procedimientos N° 09, N°10,
N° 11 Y 12° (Contro/ Migratorio de Salida de Peruanos, Control Migratorio de Ingreso de Peruanos, Control/
Migratorio de Ingreso de Extranjeros y Control Migratorio de Salida de Exrranjeros) del TUPA-DIGEMIN
aprobado por Decreto Supremo N° 004-2008-IN.

Seguir los procedimientos establecidos en la Directiva N° 007-2007-IN/0103 "Normas y
Procedimientos para el control migratorio en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
mediante el Sistema Integrado de Control Migratorio y Requisitorias de la Direccion
General de Migraciones y Naturalizacion del Ministerio del Interior y la Policia Nacional
del Perd” asi como el tramite prescrito en la Directiva N° 003-2007-IN-1607 “Normas y
Procedimientos para fa Recepcién, Verificacion y Supervision de Relacion de Pasajeros
otorgadas por las companias aéreas conciliadas con el Parte de Control Migratorio
confeccionados por los Inspectores y Técnicos en Migraciones en el Puesto de Control
Migratorio del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez”.

Adecuar sus actuaciones a las disposiciones contenidas en la Ley de Extranjeria ~
Decreto Legislativo N° 703 moadificado por Decreto Legislativo N°1043, normativa
donde se establecen las normas para el ingreso, permanencia, residencia, salida,
reingreso y control de extranjeros en el territoric nacional de la Republica del Pert vy la
Constitucion Politica del Peri que en el articulo 2 numeral 2 dispone que “toda
persona tiene derecho a elegir su lugar de residencia, a transitar por el territorio nacional
y a salir de el y entrar en él, salvo limitaciones por razones de sanidad o por mandato
judicial o per aplicacion de la Ley de Extranjeria”.

Tener en consideracion segun el articulo 22° de la Ley de Extranjeria, que todo
extranjero para ingresar al Peru debe estar premunido de su pasaporte ¢ documento de
viaje analogo, vigente expedido por la autoridad competente vy de la correspondiente
visacion.

Numeral 3
“Ninguna de las Partes deberd dar preferencia a otro aerolinea sobre la linea aérea designada por la otra
Parte en aplicacion de sus reglamentos aduaneros, de migraciones, medidas sanitarias o similares”.

Averida Proiongacion £spafia 734 3refa
Centrales Telefénica: 200 1000
Pagina Web www.migraciones.gob.pe
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En el Puesto de Control Migratoric del Aeropuerto Internacicnal Jorge Chavez de
conformidad a las normas antes invecadas, la autoridad migratoria se encuentra
imposibilitada de dar preferencia a cualquier aerolinea, ello de conformidad el principio del
debido procedimiento.

IV. CONCLUSION

4.1,

Ca
CAL-OIGEMIN
RRA/mr
31MAY2012

Por las consideraciones antes expuestas, esta Oficina de Asesoria Legal emite opinidn
favorable sobre el proyecto del *Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de Ia
Reptubiica del Peru y el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil”, en razdn que
los aspectos seralados en el Articulo IV Numerales 2 y 3 del citado proyecto de Acuerdo no
transgrede las normas legales migratorias peruanas.

RECOMENDACION

Se recomienda remitir el presente informe a la Secretaria General del Ministerio del Interior
para su conocimiento y fines.

Es todo cuanto informo a usted para los fines que estime pertinente.

Atentamente,

Avenida Prolongacidn Esparia 734 Brena
Cantrales Telefénica: 200 1000
Pagina Web: www . migraciones.goo pe

I



Dﬁ'encfén :
—-General de Reladones o
mtemaaonals 7 i

& I

“Decenio de las Personas con DlscapaCIdad en eI Peru
“Ano de la Promocién de la Industria Responsable y del Compromiso Climatico”

Lima, 08 ENE 2014 ____

MESA OC PARTES

10 EHE. 2014

Oficio N°_ OY ¢ -2014-VPD/B/b

Sefor  :  Embajador RECIBIiDO

ALBERTO SALAS BARAHONA HORA:. /& f

MINISTERIO b: :Efgc"néﬁss EXTERIORES
Oweccon Archvs Censral y Documentacion

Secretario General del Ministerio de Relaciones Eﬁenor?‘s

Asunto Opinién sobre el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Republica
del Perd y el Reino de Tailandia” y el “Acuerdo de Servicios
Aéreos entre la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil”

Retf. : a. Oficio RE (DGT) N° 2-20-A/69 de fecha 30 de setiembre de
: 2013
b. Oficio RE (DGT) N° 2-20-A/70 de fecha 30 de setiembre de
2013
c. Oficio N° 2099-2013-VPD/B/b de fecha 18 de octubre de 2013
d. Oficio NC-55-SGFA-EMPE-N° 5495 de fecha 12 de diciembre
- de 2013

Tengo el agrado de dirigirme a usted en relacién a los
documentos de la referencia (a) y (b), mediante los cuales solicita opinidn sobre el
“Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Republica del Pert y el Reino de
Tailandia” y el “Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica del Peru y el
Gobierno de la Republica Federativa de Brasil”.

En tal sentido, con documento de la referencia (c), esta Direccion
General, solicité al Comandante General de la Fuerza Aérea del Perd, emita
comentarios sobre los Acuerdos antes mencionados.

Al respecto, con documento de la referencia (d), cuya copia se

adjunta, el Secretario General de la citada Institucion Armada, ha emitido sus
comentarios respecto a los citados instrumentos bilaterales.

Dios guarde a Ud.

@

CODIGO

el

Tramite a cargo de

A
V% 1 0 ENE. 2014

€

inistro SDR
Director General de Relaciones Internacionales (e)
Ministerio de Defensa

Copiss pacs mIormacon

1

2

Obsewaaones f [/1

Av. de la Peruanidad s/n. (Cuartel General de La FAP) - Jesus Maria - Central: 625-5959 Anexo: 4233
gordaya@mindef.gob.pe
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“ANO DE LA INVERSION PARA EL DESARROLLO RURAL Y LA SEGURIDAD ALIMENTARIA”
“DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU”

MINISTERIO DE DEFENSA

Fuerza Aérea del Perq Lima, 12 D|C ?01,}
NC-55-SGFA-EMPE-N° 94 9 5 L PR R,
JdEn ||\||H||| T
00C0U366T0B
Senor 12/12/2913 12:10

MARIO LOPEZ CHAVARRI

Director General de Relaciones Internacionales del Ministerio de
Defensa

CIUDAD

Ref.. Oficio N° 2099-2013-VPD/B/b del 18 de octubre
de 2013.

Por especial encargo del sefior Comandante General de
la Fuerza Aérea y de acuerdo a lo recomendado por el Jefe del Estado Mayor
General, tengo el agrado de dirigirme a usted sefior Director General de
Re|a0|ones Internac:onales del Ministerio de Defensa, en relacién a lo
solicitado en el documento de:. la referencia, donde solicita la conformidad del
“Acuerdo de Servicios Aerefos entre el Pert y Brasil” y el “Acuerdo de
Transporte Aéreo entre~elPeri y Tailandia”, indicando las ventajas y
beneficios para el Pert y la emisién de comentarios sobre el particular, de
acuerdo al siguiente detalle:

1.- Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Per( y Brasil:

‘ _ Que, el Acuerdo continite con el proceso de perfeccionamiento
interno, debido a que la prestacién de servicios de transporte aéreo
con la Republica Federativa de Brasil, es un mecanismo que brindara
oportunidades de desarrollo y expansién internacional del transporte
aéreo civil, debiendo en todo caso tener en cuenta el cumplimiento
de las leyes, regulaciones y reglamentos de nuestro pais, de manera
que no se realicen operaciones aéreas que pongan en riesgo la
seguridad nacional.

2.- Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Pert-Brasil y Pert-Tailandia.

a.- Que, se considere agregar en el articulo 8 “Seguridad
Operacional” y articulo 9 “De la Seguridad de las Operaciones
Aereas”, respectivamente a los acuerdos antes mencionados; en
los casos que ocurriera algun atentado contra alguna aerolinea o
Instalacion aeroportuaria en alguno de los paises firmantes,
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donde la Fuerza Aérea tenga que intervenir con aeronaves o
personal especialista.

b.- Que, se considere dentro de la delegacion de representantes del
Peru a un miembro de la Fuerza Aérea para los temas de
soberania, seguridad y defensa nacional.

3.- Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Perld y Tailandia:

Que, el Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Peru y Tailandia,
continie con el proceso de perfeccionamiento interno, siempre y
cuando se precise en un articulo o parrafo del mismo, lo relacionado
a los procedimientos para la aprobacién de itinerarios que deberan
seguir las lineas aéreas designadas, a fin de que las operaciones
aéreas se realicen en forma segura, y que de concretarse el mismo
generara oportunidades de desarrollo y expansién internacional del
transporte aéreo civil sobre todo en el mercado asiatico.

Por consiguiente, se solicita que la Autoridad
competente evalle objetivamente las lineas aéreas a ser designadas, ya que
éstas deben estar alineadas. a, los fines propios de los Acuerdos, de manera
que permitan facilitar Ias<oportunldades de expansion internacional del
transporte aéreo y contribuir. a-’~progreso de la aviacion en nuestro pais; que
se evalue la posibilidad que las’aeronaves de transporte de la FAP, estén
inmersas en el presente Acuerdo, cuando cumplan misiones internacionales
especiales de transporte de personal VIP, ayuda humanitaria, instruccion y
entrenamiento combinado, misiones de paz y otros, cuyos fines no sean
lucrativos; asimismo, se evalle la posibilidad de tener a futuro una linea
aerea de bandera del Estado Peruano, de manera que pueda acceder al
desarrollo de oportunidades para la prestacion de servicios de transporte
aéreo internacional en el marco de las politicas y objetivos del Estado.

Es propicia la ocasion para expresarle los sentimientos
de mi mayor consideracion y deferente estima.

Dios guarde a Ud.
El Mayor General FAP
JAVIER ENRIQUE RAMIREZ GUILLEN

SECRETARIO GENERAL DE LA FAP

Av. de |la Peruanidad s/n Jesus Maria
Central Telefonica 315-4300 anexo 4329 - 4033 Fax 3154331
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Senora Ministra
LUZ CABALLERO DE CLULOW
Directora General de Tratados (e)
Ministerio de Relaciones Exteriores

Asunto “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Republica del Peru y el
Reino de Tailandia” y “Acuerdo de Servicios Aéreos entre la
Republica del Peru el Peru y el Gobierno de la Republica
Federativa del Brasil”.

Ref. : a) OF.RE (DGT) N° 2-20-A/89 (29.12.2014)
b) OF.RE (DGT) N° 2-20-A/1 c/a (08.01.2015)

Anexo. NC-55-SGFA-EMPE-N° 0776 (17.02.2015)

Tengo el agrado de dirigirme a usted en relacidn a los
documentos de referencia a) y b), mediante los cuales solicitd la reevaluacion
de la opinidn vertida por la Fuerza Aérea del Peru sobre el Acuerdo de
Transporte Aéreo entre la Republica del Pert y el Reino de Tailandia y el
Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica del Perd y el Gobierno de la
Republica ngerativa del Brasil.

Al respecto, remito a Ud. la reevaluacion emitida por la Fuerza
Aérea del Perq, la misma que por anexo se adjunta al presente.

Dios guarde a Ud.

=

RNANDO QUIROS CAMPOS
Embajador
Director General de Relaciones Intemacionales
Ministerio de Defensa

@ MESA DE PARTES
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COnservacicnes:
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Av. De La Peruanidad s/n - Edificio Quifiones (Campo de Marte) - Jasus Mana
Email: ahuapaya @mindef.gob.pe - Telf : (511) §25-5959 Anexo 4051



MINISTERIO DE DEFENSA
Fuerza Aérea del Peni

"ANO DE LA DIVERSIFICACION PRODUCTIVA Y DEL FORTALECIMIENTO DE LA EDUCACION"

“DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU"

Lima, 17 FEB 2015

“d FERD Mirsrerit  imaia o Tram.rg
de Befenza  Racomentaria

NC-55-5GFA-EMPE-Ne OTT6 HHHHIHHIIHII .

0000443434
17/02/2015 11:13

Serior

Embajador

FERNANDO QUIROS CAMPOS
Director General de Relaciones Internacionales del Ministerio de Defensa

CIUDAD -

Ref..  a) Oficio N° 120 2015-VPD/B/b del 22-01-15
b) Oficic NC-55-SGFA-EMPE-N° 5495 del 12-12-13

Por especial encargo del sefor Comandante General
de la Fuerza Aérea y de acuerdo a lo recomendado por el Jefe del Estado
Mayor General, tengo el agrado de dirigirme a usted sefor Director General de
Relaciones Internacionales 48P Thfisterio de Defensa, en relacion a lo
manifestado en el documentgs referencia a), donde requiere se reevalue
la opinion vertida por la F%@}Z)ea del Perd con el documento de la
referencia b), sobre el "Acuerd ansporte Aéreo entre el Perd y Tailandia”
suscrito el 27 de febrero de 2006, y del “Acuerdo de Servicios Aéreos entre el
Pert y Brasil” suscrlto el 11 de diciembre de 2009, de acuerdo al siguiente
detalle:

Se han reevaluado algunas de las recomendaciones
contenidas en el documento de la referencia b), prescindiendo de aquellas
que no guardan relacion directa con la naturaleza y la finalidad de un acuerdo
Bilateral de otorgamiento de derechos aerocomerciales o cuyo contenido ya
se encuentra comprendido o desarrollado en la Ley de Aeronautica Civil del
Perd, su Reglamento y/o las RAP. En ese orden de ideas, ng se deben tomar
en cuenta, por el momento, las relacionadas con los siguientes temas:

1.- La incorporacion de un parrafo en el “Acuerdo de Transporte Aéreo
entre el Peru y Tailandia” suscrito el 27 de febrero del 2006,
relacionado con los procedimientos para la aprobacién de itinerarios y
la evaluacion por parte de la Autoridad competente respecto de las
lineas aéreas designadas, para que estas se encuentren alineadas a
los fines de los Acuerdos Bilaterales suscritos con Brasil y Tailandia,
en vista que los procedimientos para el otorgamiento de permisos de
operacion estan contenidos en el Reglamento de la Ley N° 27261, Ley
de Aeronautica Civil del Pert, aprobado con Decreto Supremo N° 050-
2001-MTC del 21 de diciembre de 2001.

SECRETARIA GENERAL
_ -1-
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2.- La evaluacion de la posibilidad de que las aeronaves de transporte de
la FAP estén inmersos en los Acuerdos Bilaterales suscritos con Brasil
y Tailandia, por cuanto la finalidad de los mismos es el otorgamiento
de derechos aerocomerciales para los servicios. de transporte aéreo
internacional regulares de las partes contratantes, no siendo materia
de los mismos el otorgamiento de derechos a las aeronaves de
Estado.

3.- La evaluacién de la posibilidad de tener en el futuro una linea aérea
de bandera, por cuanto es un tema totalmente ajeno a la naturateza y
finalidad de los Acuerdos Bilaterales sobre otorgamiento de derechos
aerocomerciales.

4.- La invocacion a que los Acuerdos Bilaterales mencionados tengan en
cuenta la Ley de Aeronautica Civil y las restricciones a las

operaciones aéreas;;gop'g;@. cuanto las aerolineas que realizan
G e

operaciones aerocofge, &s\en el territorio nacional, estan obligadas
a cumplir con Ias% ﬁ;gales de la Republica del Perd y en
especial con la Ley NR2#261, Ley de Aerondutica Civil del Peru, su

Reglamento aprobado con Decreto Supremo N° 050-2001-MTC del 21
de diciembre de 2001 y las Regulaciones Aeronauticas del Peru —
RAP.

Por lo anteriormente expuesto, se considera que el
“Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Pert y Tailandia” suscrito el 27 de
febrero de 2006, y del “Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Perl y Brasil”
suscrito el 11 de diciembre de 2009, se han elaborado en armonia con el
Convenio de Chicago, del Derecho Aeronautico Internacional Consuetudinario
y las Normas Legales Vigentes en la Republica del Peru; asimismo,
recomienda que se continte con el proceso de perfeccionamiento interno de
los aludidos Acuerdos Bilaterales, debido a que su implementacion va a
generar oportunidades de desarrollo y propiciar la expansion comercial hacia
el Brasil y el Mercado Asiatico. )

Sin otro particular, hago propicia la oportunidad para
expresarle los sentimientos de mi-mayor consideracion y estima.

Dios guarde a Ud.
El Mayor General FAP
OSCAR ALARCO GARCIA

.

SECRPFFARIO GENERAL DE LA FAP

Av. De la Peruanidad S/N Jesus Maria
Central Telefonica: 315-4300 anexo 4080 Fax 315-4340
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OFICIO N°_ /00 -2014-EF/13. 01/ - Y

Embajador

ALBERTO SALAS BARAHONA
Secretario General

Ministerio de Relaciones Exteriores
Jr. Lampa 545, Lima 1

Presente.-

Referencia: OF RE (TRA) N° 2-5-A/94 c/a
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/23
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/10
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/12
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/34
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/95
OF.RE (DGT) N° 2-5-A/139

OF .RE (DGT) N° 2-5-A/153
'RE (DGT) N° 2-5/14 —

Tengo el agrado de dirigirme a usted, en relacion con los documentos de la referencia,
mediante los cuales solicita opinion sobre el Acuerdo de Servicios Aéreos entre el

f)é/cé/’f

: 9:!;1INISTEF~‘.!O DE RELACIONES EXTERIORES

L Cireccidn Aeciwn Ganealy Dosumentacion

MESA DE PARTES
15 EM¥E, 2014
RECERIIDO

HORA: fl!

Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil.

Al respecto, se adjunta el Informe N° 403-2013-EF/61.01 elaborado por la Direccién

General de Politica de Ingresos Publicos de este MiniSterio, para su conocimiento y fines.

Hago propicia la oportunidad para expresar a usted los sentimientos de mi mayor

consideracion.

Atentamente,

KITTY TRINIDAD GUERRERO
Secretaria General

Jr. Junin N°® 319 Lima 1 - Teléfonos 311-9900 311-5930 ~ www.mef.gob.pe




MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
DIRECCION GENERAL DE POLITICA DE INGRESOS PUBLICOS

: “DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU"
“ANO DE LA INVERSION PARA EL DESARROLLO RURAL Y LA SEGURIDAD ALIMENTARIA”

INFORME N° Y03 -2013-EF/61.01

Para : Seﬁo’r
JOSE GIANCARLO GASHA TAMASHIRO

Viceministro de Economia

Asunto
Peru y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil.

Referencia  :“a) OF.RE (TRA) N° 2-5-A/94.c/a de 07-09-2010
/b) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/23 de fecha 18-02-2011
/c) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/10 de fecha 15-02-2012
/d) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/12 c/a de 20-02-2012
se) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/34 de fecha 27-03-2012
/f) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/95 de 28-06-2012
/g) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/139 de fecha 14-09-2013
/h) OF.RE (DGT) N° 2-5-A/153 de fecha 11-10-2012
si) OF.RE (DGT) 2-5/14 c/a de fecha 29-04-2013
7)) Informe N° 1320-2012-EF/42.01 de fecha 06-08-2012

Fecha .: 24 DIC. 2013

ediante los documentos de la referencia, el Ministerio de Relaciones Exteriores
solicita al Ministerio de Economia y Finanzas, opinién sobre el Acuerdo de Servicios
Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peri y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil, suscrito en la ciudad de Lima, Republica del Peru, el 11 de

diciembre de 2009 (en adelante el Acuerdo).

Asimismo, en los documentos antes mencionados se indica que a efecto de continuar
con el proceso de perfeccionamiento interno del Acuerdo se requiere que se haga
gar a la Cancilleria las recomendaciones técnicas sobre los cambios necesarios en

£) 8) ordenamiento interno para su correcta implementacion.

ANALISIS

1. Respecto de los aspectos tributarios contenidos en el Acuerdo, la legislacion
nacional vigente prevé el siguiente tratamiento:

: Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del
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MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
DIRECCION GENERAL DE POLITICA DE INGRESOS PUBLICOS

a) El

“DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU"
“ANO DE LA INVERSION PARA EL DESARROLLO RURAL Y LA SEGURIDAD ALIMENTARIA"

Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago, aprobado por

Resolucion Legislativa N° 10358', dispone en su articulo 24° lo siguiente:

Las aeronaves en vuelo hacia, desde o a través del territorio del otro
Estado contratante, seran admitidas temporalmente libres de derechos,
con sujecioén a la reglamentacion de aduanas de tal Estado.

El combustible, aceites, lubricantes, piezas de repuesto, equipo corriente y
provisiones de a bordo que se lleven en una aeronave de un Estado
contratante cuando llegue al territorio de otro Estado contratante y que se
encuentren aun a bordo cuando ésta salga de dicho Estado, estaran
exentos de derechos de aduana, derechos de inspeccién u otros derechos
o impuestos similares, ya sean nacionales o locales.

Las piezas de repuesto y el equipo que se importe al territorio de un
Estado contratante para su instalacién o uso en una aeronave de otro
Estado contratante empleada en la navegaciéon aérea internacional, seran
admitidos libres de derechos de aduana, con sujecién al cumplimiento de
las reglamentaciones del Estado interesado, que pueden establecer que
dichos objetos queden bajo vigilancia y control aduaneros.

b) La Ley General de Aduanas, aprobada por Decreto Legislativo N° 1053
establece en su articulo 98° lo siguiente:

Las mercancias destinadas para el uso y consumo de los pasajeros y
miembros de la tripulacién a bordo de los medios de transporte de trafico
internacional, ya sean objeto de venta o no y las mercancias necesarias
para el funcionamiento, conservacién y mantenimiento de éstos, seran
considerados como rancho de nave o provisiones de a bordo y se
admitiran exentas del pago de derechos arancelarios y demas impuestos
que gravan la importacion para el consumo (Inciso f).

i. El material para uso aeronautico destinado para la reparacion o

mantenimiento, los equipos para la recepcion de pasajeros, manipuleo de
la carga y demas mercancias necesarias para la operatividad de las
aeronaves nacionales o internacionales ingresa libre de derechos de
aduana y demas tributos, siempre que se trate de materiales que no se
internen al pais y que permanezcan bajo control aduanero, dentro de los
limites de las zonas que se sefiale en los aeropuertos internacionales o
lugares habilitados, en espera de su utilizacién, tanto en las aeronaves
como en los servicios técnicos en tierra (inciso h).

c) El Reglamento del Decreto Legislativo N° 1053, Ley General de Aduanas®,
prevé en su articulo 210° que la mercancia importada con inafectacién o

Publicada el 8 de febrero de 1946,
Publicado el 27 de junio de 2008.

Yo
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exoneracion no podra ser transferida o cedida por ningun titulo, ni destinada a
fin distinto del que originé dicho beneficio, dentro del plazo de cuatro (4) anos
contados a partir del dia siguiente de la numeracién de la Declaraciéon. En caso
que se transfieran o cedan antes del plazo sefialado se deberan pagar
previamente los tributos diferenciales. No estan comprendidos aquellos casos
en que por acuerdos, tratados o convenios internacionales, o por disposiciones
especiales se establezcan plazos, condiciones o requisitos para la
transferencia o cesién de dichos bienes.

d) El Decreto Supremo N° 064-2004-EF* aprueba la relacién de material para uso
aeronautico a que se refiere el Decreto Supremo N° 429-H, la Ley N° 26355 y
el inciso h) del articulo 83° de la Ley General de Aduanas®. En dicha relacién se

encuentran:

i. Equipo y material de reparacién, mantenimiento y servicio tales como
combustibles, aceites y lubricantes para aeronaves, provisiones y
suministros que se lleven a bordo, material de reparacién, entre otros,

i. Equipo y material para pasajeros como las escaleras de embarque,
basculas especiales, sillas de ruedas, entre otros,

ii. Equipo y material para mercancias tales como, dispositivos especiales
para carga y descarga, basculas especiales, carretas de transporte de
equipaje, entre otros,

iv. Documentacion diversa como por ejemplo, equipo y material didactico para
instruccion aerondutica, libro de a bordo o bitacora de vuelo, boletos o
billetes de pasaje, manuales técnicos de aeronaves y etiquetas para el
equipaje, entre otros, y

v. Equipos de seguridad tales como dispositivos detectores de armas, drogas
y explosivos, equipos de circuito cerrado, etc.

e) El numeral 5 del articulo 33° del Texto Unico Ordenado de la Ley del Impuesto
General a las Ventas e Impuesto Selectivo al Consumo® considera como
exportaciéon la venta de los bienes destinados al uso o consumo de los
pasajeros y miembros de la tripulacién a bordo de las naves de transporte
maritimo o aéreo, asi como de los bienes que sean necesarios para el
funcionamiento, conservacion y mantenimiento de los referidos medios de
transporte, incluyendo, entre otros bienes, combustibles, lubricantes y

carburantes.

f) El Convenio entre el Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la
Republica Federativa de Brasil para evitar la doble tributacién y para prevenir la
evasion fiscal en relacién con el Impuesto a la Renta, aprobado por Resolucion

Aprobado por Decreto Supremo N° 010-2009-EF, publicado el 16 de enero de 2009.

*  Publicado el 20 de mayo de 2004.
®  El referido articulo corresponde a la ley que fue derogada. El texto del citado articulo se encuentra

recogido en el inciso h) del articulo 98° de la Ley General de Aduanas vigente.
®  Aprobado por el decreto Supremo N° 055-99-EF.
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Legislativa N° 29233 de 21 de mayo de 2008 y ratificado mediante Decreto
Supremo N° 019-2008-RE, publicado el 6 de junio de 2008.

Respecto a las disposiciones contenidas en el Acuerdo vinculadas a esta
Direccién General, cabe sefialar lo siguiente:

A. Propuesta

“ARTICULO V
APLICACION DE LAS LEYES Y REGULACIONES

(...
4,

)

Los pasajeros, equipaje y carga que se encuentren en transito en el territorio
de alguna de las Partes, no deberan abandonar el area reservada para
dicho proposito y no deberan estar sujetos a revisiones, salvo que se trate
de razones de seguridad de la aviacidn, narcéticos u otra razén especial. El
equipaje y la carga en transito estaran exonerados de los derechos de
aduanas y otros impuestos similares.”

Comentario

El mencionado péarrafo del Convenio, se encuentra acorde a la legislacion
nacional, por lo que no se formulan observaciones sobre el particular.

B. Propuesta

“ARTICULO XII
DERECHOS ADUANEROS

1.

Cada Parte eximira a una linea aérea designada de la otra Parte en el mayor
grado posible en virtud de sus leyes nacionales, de las restricciones sobre
importaciones, de derechos de aduana, impuestos indirectos, derechos de
inspeccion y otros derechos y gravamenes nacionales, respecto a

aeronaves, combustible, aceites Ilubricantes, suministros técnicos y -

repuestos, incluyendo motores, equipo de uso ordinario de esas aeronaves,
provisiones de a bordo y otros productos tales como boletos y guias aéreas
de carga impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y
material publicitario corriente distribuido gratuitamente por dicha linea aérea
designada, destinados o utilizados unicamente con relacién a la explotacién
o0 mantenimiento de las aeronaves de la linea aérea designada de la otra
Parte que se encuentre operando los servicios convenidos.

Las exenciones referidas a los productos mencionados en el parrafo 1, se
aplican a aquellos que:

L
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a. se introduzcan en el territorio de una Parte por o en nombre de la linea

aérea designada de la otra Parte;
b. se encuentren a bordo de la linea aérea designada de una Parte a su

llegada al territorio de la otra Parte o al salir del mismo; o
c. se lleven a bordo de la aeronave de la linea aérea designada de una
Parte al territorio de la otra Parte y que estén destinados para ser usados

en la explotacion de los servicios convenidos;

sea que dichos productos se utilicen o consuman enteramente o no dentro
del territorio de la Parte que otorga la exencion, a condicion de que su
propiedad no se transfiera en el territorio de dicha Parte.

(..)

Comentario

bordo de la aerolinea gratuitamente a los pasajeros por la empresa aérea, no
se encuentran gravadas con el Impuesto General a las Ventas dado que la
citada operacion se genera antes de que los bienes ingresen al pais. Asimismo,
como consecuencia de dicha transferencia los bienes serian ingresados al pais
por los pasajeros y no por la empresa de transporte aéreo, al ser los primeros
titulares de los mismos. En ese sentido, no encontramos inconveniente al

citado parrafo.

Al respecto, los materiales impresos y publ10|tar|os dlstrlbu|dos‘itransfendos)

En el caso que tales bienes sean introducidos al pais por la empresa de
transporte aéreo, dicha introduccion se encontraria afecto al pago de los
tributos de importacién, segln lo dispuesto en la legislacién nacional. Cabe
sefalar que la inafectacion establecida por el Decreto Supremo N° 064-2004-
EF’, que aprueba la relacion de materiales para uso aeronautico a que se
refiere el Decreto Supremo N°® 429-H, la Ley N° 26355 y el inciso h) del articulo |,
83° de la Ley General de Aduanas®, no alcanzaria a los materiales impresos y

publicitarios.

Texto alternativo

“‘ARTICULO XIi
DERECHOS ADUANEROS

1. Cada Parte eximira a una linea aérea designada de la otra Parte en el mayor
grado posible en virtud de sus leyes nacionales, de las restricciones sobre
importaciones; de deréchos de aduana, impuestos indirectos, derechos de

Publicado el 20 de mayo de 2004.
Si bien la ley que contenia el mencionado articulo fue derogada, el texto de éste ha sido recogido en el

inciso h) del articulo 98° de la Ley General de Aduanas vigente.
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inspeccidon y otros derechos y gravamenes nacionales, respecto a
aeronaves, combustible, aceites lubricantes, suministros técnicos vy
repuestos, incluyendo motores, equipo de uso ordinario de esas aeronaves,
provisiones de a bordo y otros productos tales como boletos y guias aéreas
de carga impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y
material publicitario corriente -distribuido a bordo gratuitamente por dicha
linea aérea designada, destinados o utilizados unicamente con relacién a la
explotacion o mantenimiento de las aeronaves de la linea aérea designada
de la otra Parte que se encuentre operando los servicios convenidos.

2. Las exenciones referidas a los productos mencionados en el parrafo 1,
salvo los materiales impreso y publicitario, se aplican a aquellos que:

C.)

C. Propuesta

“ARTICULO Xl _
CONVERSION DE DIVISAS Y REMESA DE INGRESOS

~ 20UTIC4 52
o CM/L‘

1. Cada Parte, de acuerdo a su normativa interna®, permitira a las lineas -
aéreas designadas de la otra Parte, a peticién, convertir y transferir al
extranjero todos los ingresos locales provenientes de la venta de servicios
de transporte aéreo y de actividades conexas directamente vinculadas al
transporte aéreo, y que excedan de las cantidades gastadas localmente,
permitiéndose su rapida conversion y transferencia sin restricciones,
discriminacién ni cobro de impuestos sobre los mismos, a la tasa de cambio
aplicable en la fecha de la solicitud de conversién y transferencia.

2. La conversion y la remesa de tales ingresos seran permitidas de
conformidad con la legislacion vigente, y no estaran sujetas a cualquier
cobro administrativo o banquero, excepto los normalmente cobrados por los
bancos para su ejecucion.

3. Las disposiciones del presente Articulo no exoneran a las lineas aéreas de
ambas Partes de los impuestos, tasas y contribuciones a que estén sujetas.

4. En caso de que exista un acuerdo especial entre las Partes para evitar la
doble tributacion, o en el caso de que un acuerdo especial regule la
transferencia de fondos entre las Partes, dicho acuerdo prevalecera.”

Comentario

Esta Direccién no formula observacion respecto al articulo materia de analisis,
pues se encuentra de conformidad con la legislacién nacional. \

El proyecto de Acuerdo no hacia referencia a la normativa interna.

#



MINISTERIO DE ECONOMIA'Y FINANZAS
DIRECCION GENERAL DE POLITICA DE INGRESOS PUBLICOS

_ “DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU”
*ANO DE LA INVERSION PARA EL DESARROLLO RURAL Y LA SEGURIDAD ALIMENTARIA"

Por Ultimo, la Oficina General de Asesoria Juridica de este Ministerio, mediante
Informe N°® 1320-2012-EF/42.01, considera que el Acuerdo de Servicios Aéreos
entre el Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil es concordante con el ordenamiento juridico vigente, por lo
que se debe continuar con el tramite de suscripcion respectivo.

Asimismo, la Direccion General de Asuntos de {conomia Internacional,
Competencia e Inversion Privada de este Ministerio, mediante el Memorando N°
295-2010-EF/67.01, sefala que en los temas materia de su competencia, no es
necesario realizar modificaciones al ordenamiento interno para la implementacion

del Acuerdo.

Ill. CONCLUSION

De acuerdo con lo expuesto, en materia tributaria, se sugiere tomar en cuenta los
comentarios vertidos en el presente informe, a fin que el Acuerdo de Servicios Aéreos
entre el Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa
de Brasil, se encuentre dentro del marco de la legislacion nacional.

Por su parte, la Direccién General de Asuntos de Economia Internacional,
Competencia e Inversion Privada de este Ministerio no formula observaciones al citado

Acuerdo en materia de su competencia.

De igual manera, la Oficina General de Asesoria Juridica de este Ministerio considera
que dicho acuerdo es concordante con el ordenamiento juridico vigente, por lo que

tampoco formula observaciones.

| Es todo cuanto tengo que informar.

Atentamente,

MARCO ANTONIO CAMACHO SANDOVAL
Director General
Direccién General de Politica de Ingresos Publicos
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Sefiora ‘
Kitty Elisa Trinidad Guerrero 1
Secretaria General 1
Ministerio de Economia y Finanzas
Ciudad.-

Tengo el agrado de dirigirme a usted, con relaciéon al oficio de la referencia,
mediante el cual se alcanzd la opinién de su Ministerio, respecto al Acuerdo de
Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peri y el Gobierno de la
Republica Federativa del Brasil, suscrito el 11 de diciembre de 2009, en la ciudad
de Lima.

Durante la etapa de negociaciones del mencionado Acuerdo, el Ministeric de
Relaciones Exteriores solicité el pronunciamiento técnico del sector Economia y
Finanzas. El pronunciamiento del sector Economia fue remitido con oficio N° 070-2009-
EF15.01, en anexo de fecha 03 de marzo de 2009 trasladando el informe N° 017-2009-
SUNAT-SB4000. En diche oficio se planteaban precisiones a! articulo 12 del Acuerdo
de Servicios Aéreos con Brasil, en la que se solicitaba que se excluya la frase
“basandose en la reciprocidad” al hablar de exenciones tributarias, toda vez que no
pueden concederse exenciones mediante la suscripcion del acuerdo, sino mediante
una normativa interna peruana. Estas propuestas fuercn recogidas en la versién final
del Tratado, el mismo que fuera suscrito el 11 de diciembre de 2009.

Durante la fase de perfeccionamiento del Acuerdo en la que nos encontramos,
las propuestas de modificacién que se plantean en el oficio de la referencia, resultan
extemporaneas, dado que el Acuerdo fue oportunamente suscrito con la conformidad
de todos los sectores competentes, incluyendo al Ministerio de Economia y Finanzas,
siempre que se levantara la objecidon mencionada, lo que se realizdé como se aprecia
del texto final acordado.

Por lo expuesto, me permito solicitar a su Despachc se sirva reevaluar este
aspecto de su opinién y disponer la remisién de la conformidad de su Sector teniendo
en cuenta que la observacion que presenté en la etapa de negociacion fue considerada
e incluida en el texto del Convenio suscrito. Ello permitira proseguir a la brevedad
posible con el proceso de perfeccionamiento interno del mismo, cuyo tramite sélo esta
a la espera de la opinién del MEF.

Para fines del perfeccionamiento interno de este Convenio, que permitira su
entrada en vigor, es preciso que la opinién técnica que tenga a bien remitir su




vinculado a sus competencias e (ii) indicar si este acuerdo guarda conformidad con la
legislacion vigente o si, de ser el caso, requeriria modificaciones de la legislacién
vigente con rango de ley.

Dios guarde a usted,

Salas Barahona

Embajador
tario General

i jores
Ministerio de Relaciones Exteriore

Ceee
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OFICIO N°4234 -2015-EF/13.01

Serior Embajador
THIERRY ROCA REY DELADRIER
Secretanio General

Ministerio de Relaciones Exteriores .

Jiron Lampa 545, Lima 1

Presente.-

Asunto: Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peri

y el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil

Referencia: OF. RE (DGT) N° 2-5-A/107

Tengo el agrado de dirigirme a usted con relacién al documento de la referencia,
mediante el cual se remite para reevaluacion del Ministerio de Economia y Finanzas,
el Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el
Gobierno de la Republica Federativa del Brasil.

Al respecto, se adjunta la Nota N° 377-2015-EF/62.01, elaborada por la Direccion
General de Asuntos de Economia Internacional, Competencia y Productividad, para su
conocimiento y fines que estime pertinentes.

Sin otro particular, es propicia la ocasion para reiterarle mi consideracion distinguida.

Atentamente, I

MESA 5‘ARTES
T BEgiers

CEDIGO amorrrmm =iy
KITTY ELISA TRINIDAD GUERRERO Triwmite a Cargs e

Secretaria General
DG’(‘ - ;’.‘..‘ 3

Copias Psia’

bsecraciones

|

Jiron Junin N° 319, Lima - Teléfonos 311-9900 311-5930

@2
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Lima, 10 0CT 2015
NOTA N° 377-2015-EF/62.01

Serior

ENZO DEFILIPPI
Vicerinistro de Economia
Presente.-

Asunto: Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru
y el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil

Referencia: a) OF RE (DGT) N° 2-5-A/107
b} Informe N° 019-2015-EF/61.01

Me dirijo a usted en relacion al documento de la referencia a), a través del cual el
Ministerio de Relaciones Exteriores remite para reevaluacion el Acuerdo de Servicios
Aéreos entre el Gobiemo de la Republica del Pert y el Gobierno de la Repiblica
Federativa del Brasil.

Al respecto, se remite el Informe N° 019-2015-EF/61.01 elaborado por la Direccion
General de Politica de Ingresos Publicos. Cabe sefalar que sobre la tematica
arancelaria y aduanera del articulo Xl del acuerdo, esta Direccion General no
presentaria observaciones.

En tal sentido, mediante la presente se adjunta un proyecto de oficio de respuesta del
Ministerio de Economia y Finanzas, dirigido al Ministerio de Relaciones Exteriores,
respecto del Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Pert y
el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil.

Atentamente,

Direccign Ge de Asuntos de Economia
Jci sfnpetencia y Productividad

2252 - 204
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INFORME N° (/9 -2015-EF/61.01

Para : Sertor
JAVIER ROCA FABIAN
Director General de Asuntos de Economia Internacional, Competencia
y Productividad

Asunto : Acuerdo de Servicios Aérecs entre el Gobierno de la Republica del
Peri y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil.

Referencia : OF RE (DGT) N° 2-5-A/107 de 29.12.2014 (HR N° 2255624-2014)

Fecha : 2 6 ENE 20’5

Tengo el agrado de dirigirme a usted en relacién con los documentos de la referencia, a fin de
informarle lo siguiente:

I. ANTECEDENTES

Mediante diversos documentos!, el Ministerio de Relaciones Exteriores solicitd al Ministeric de
Economia y Finanzas, opinion sobre el Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la
Republica del Pert y el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil, suscrito el 11 de
diciembre de 2009 en la ciudad de Lima, Republica del Peru (en adelante el Acuerdo).

Estando a ello, con Oficio N° 100-2014-EF/13.01.2014, este Ministerio remitié al Ministerio de
Relaciones Exteriores el Informe N° 403-2013-EF/61.01, mediante el cual se emite opinion
respecto de los Articulos V, XIi y Xlli, proponiéndose un texto alternativo a los péarrafos 1y 2
del Articulo XII del Acuerdo.

A través del documento de la referencia el Ministerio de Relaciones Exteriores solicita revaluar
este Ultimo aspecto de la opinién emitida mediante el referido informe, toda vez que el citado
Acuerdo se encuentra en fase de perfeccionamiento interno.

.  ANALISIS

De acuerdo a lo sefialado por el Ministerio de Relaciones Exteriores, el Acuerdo de Servicios
Aéreos entre el Gobiemo de la Republica del Peru y el Gobierno de la Republica Federativa de
Brasil fue suscrito el 11 de diciembre de 2009, en ese sentido esta Direccién General procede
con emitir el siguiente informe complementario.

En cuanto al Articulo Xil del Acuerdo, conforme se indicara en el Informe N° 403-2013-
EF/61.01, los materiales impresos y publicitarios distribuidos (transferidos) a bordo de la.
aerolinea gratuitamente a los pasajeros por la empresa aérea, no se encuentran gravadas
con el Impuesto General a las Ventas dado que la citada operacion se genera antes de
que los bienes ingresen al pais. Asimismo, como consecuencia de dicha transferencia los

OF RE (TRA) N° 2-5-A/94 c/a de 07.09.2010, OF.RE (DGT) N° 2-5-A/23 de 18.02.2011, OF.RE (DGT) N° 2-5-A/10
de 15.02.2012, OF RE (DGT) N° 2-5-A/12 c/a de 20.02.2012, OF.RE (DGT) N° 2-5-A/34 de 27.03.2012, OF.RE
(DGT) N° 2-5-A/95 de 28.06.2012, OF.RE (DGT) N° 2-5-A/139 de 14.09.2013, OF.RE (DGT) N° 2-5-A/153 de
11.10.2012 y OF RE (DGT) 2-5/14 ¢/a de 29.04.2013.
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bienes serian ingresados al pais por los pasajeros y no por la empresa de transporte '
aéreo, al ser los primeros titulares de los mismos. En ese sentido, no se encuéentra
observaciones en este extremo del citado Articulo.

2. En el caso que tales bienes sean introducidos al pais por la empresa de transporte aéreo,
dicha introduccion se encontraria afecto al pago de los tributos de importacion, segun lo
dispuesto en la legistacion nacional. Cabe sefialar que la inafectacion establecida por el
Decreto Supremo N° 064-2004-EF?, que aprueba [a refaciorf de materiales para uso
aeronautico a que se refiere el Decreto Supremo N° 429-H, ia Ley N° 26355 y el inciso h)
del articulo 83° de la Ley General de Aduanas?, no alcanzaria a los materiales imprescs y
publicitarios, razén por la cual cuando en el Articulo Xl del Acuerdo se sefala que los
mismo se encontraran exentos de impuestos excederia la legislacion vigente.

3. Por consiguiente, y a efectos de proseguir con el perfeccionamiento del Acuerdo, deberia
tenerse en cuenta lo previsto en la Constitucion Politica del Peru, sobre la aprobacion de
los tratados y el establecimiento de exoneraciones:

“Articulo 56° (...)

También deben ser aprobados por el Congreso los tratados que crean, modifican o suprimen
tnbutos; los que exigen modificacién o derogacién de alguna ley y los que requieren medidas
legislalivas para su ejecucion.”

“Articulo 74°. Los lributos se crean, modifican 0 derogan, o se establece una exoneracion,
exclusivamente por ley ¢ decreto legisiativo en ¢caso de delegacion de facultades, salvo los
aranceles y tasas, los cuales se regulan mediante decreto supremo.

(..)
Il. CONCLUSION

De acuerdo con lo expuesto, desde el punto de vista técnico se considera que e! Articulo Xl del
Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de la
Republica Federativa de Brasil excede la legislacion vigente, por lo que a efectos del
perfeccionamiento interno del citado Acuerdo, deberia tenerse en cuenta lo préevisto en ia
") Constitucion Politica del Peru.

Es todo cuanto tengo que informar.

Atentamente,

ik OO LEZCSOT0
Diregcicn Gond Tisioy de ingreses Publicos

DIRECTCRA GENLRAL (e)

7 Publicado el 20 de mayo de 2004.
i Sibien la ley que contenia el mencionado articulo fue derogada, el texto de éste ha sido recagide en el inciso h) del
articulo 98° de la Ley General de Aduanas vigente.
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Senor

JOSE NICANOR GONZALES QUIJANO

Vice Ministro de Transportes :
Ministerio de Transportes y Comunicaciones YK %Ol
Presente.- :

Referencia: a) Oficio N° 131 1-2008-MTC/12 del 16.09.2008

Tengo el agrado de dirigirme a usted con respecto al Oficio a) de la referencia, en el
que solicita opinion a la Superintendencia Nacional de Administracién Tributaria-
SUNAT sobre el Acuerdo de Servicios Aéreos entre Peru y Brasil.

Al respecto se adjunta, para su conocimiento y fines, el Informe N° 017-2009-SUNAT-
2B4000 que contiene los comentarios de la SUNAT sobre los aspectos tributarios y
aduaneros del mencionado Acuerdo.

Es propicia la ocasion para reiterarle mi consideracion distinguida.

Atentamente,

MARIA SOLEDAD GUIULFO SUAREZ-DURAND
Viceministra de Economia

( 021555 -05)

Jirdn Junin N° 319, Lima 1 - Teléfonos 311-9900 311-5930
LIMA - PERU [(7/72-0%)
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INFORME N° 017-2009-SUNAT/2B4000

MATERIA:

Internacional — Acuerdo de servicios aéreos entre los Gobiernos de Peru y Brasil.

ANTECEDENTES:

Mediante Oficio N° 1311-2008-MTC/12, la Direccion General de Aeronautica Civil del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones solicita opinién a la SUNAT con relacién
al “Acuerdo de servicios aéreos entre el Gobierno de la Republica del Peru y el
Gobierno de la Republica Federativa de Brasil™'.

ANALISIS:

La Ley N° 248297, Ley de creacion de la SUNAT, y el articulo 1° de su Ley General®
establecen que la SUNAT tiene por finalidad administrar, aplicar, fiscalizar y recaudar
los tributos internos con excepcion de los municipales; asimismo, conforme al articulo

1° del Decreto Legislativo N° 5004, la SUNAT también tiene por finalidad la gestién,
inspeccidén y control de la politica aduanera en el territorio nacional, administrando,
aplicando, fiscalizando, sancionando y recaudando los aranceles y tributos del
Gobierno Central que fije la legislacion aduanera.

Teniendo en consideracion lo sehalado en el parrafo anterior, la SUNAT carece de
competencia para emitir opinién sobre el Acuerdo, toda vez que éste contiene
aspectos de politica fiscal, cuya evaluacién esta a cargo de la Direccién General de
Politica de Ingresos Publicos del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF), conforme
a lo dispuesto por el articulo 24° del Reglamento de Organizacion y Funciones del
citado ministerio”.

Sin perjuicio de lo antes sefialado, consideramos pertinente efectuar los siguientes
comentarios acerca de los aspectos tributarios y aduaneros contenidos en el
Acuerdo: e

/

1. Actividades comerciales, numeral 6 (articulo X)"

El numeral 6 del articulo X del Acuerdo dispone que se permitira a las lineas
aéreas y a los prestadores indirectos del transporte de carga de las Partes, sin

- W N =

En adelante, “El Acuerdo”.

Publicada el 8.6.1988.

Aprobada por el Decreto Legislativo N° 501, publicado ef 1.12.1988 y normas modificatorias.

Ley General de la Superintendencia Nacional de Aduanas (ADUANAS), publicada el 1.12.1988 y normas
medificatorias. Cabe indicar que segun el articulo 1° del Decreto Supremo N° 61-2002-PCM, publicado el 12.7.2002
y normas modificatorias, toda referencia normativa a ADUANAS o, a las funciones que venia ejerciendo; se
entendera hecha a la SUNAT.

Modificado por la Resolucién Ministerial N° 158-2001-EF/15, en lo que respecta a la Organizacion y Funciones del
Viceministro de Economia, publicada el 19.5.2001,
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restriccion_alguna®, emplear en conexion con el transporte aéreo internacional,

cualquier transporte terrestre para carga desde y hacia puntos en el territorio de
las Partes o en terceros paises, incluyendo transporte desde y hacia todos los
aeropuertos con facilidades de aduanas e incluir, si fuera aplicable, el derecho de

transportar la carga en enlace, de acuerdo a las leyes vy requlaciones aplicables
para tales efectos’.

Sobre el particular, las operaciones antes descritas estan comprendidas en el
régimen de transito aduanero y transito internacional, regulado por la legislacion
nacional y por los convenios internacionales suscritos por nuestro pais,
respectivamentes, los cuales permiten el transporte de las mercancias
provenientes del exterior o de una aduana a otra o con destino al exterior, previo
cumplimiento de determinados requisitos y condiciones.

En ese sentido, considerando que el Acuerdo prevé que la regulacion de las
citadas operaciones se efectuara conforme a la legislacion nacional de cada Parte
y las regulaciones aplicables, se recomienda eliminar del numeral bajo anélisis la
frase “sin restriccion alguna”, toda vez que el acogimiento al régimen de transito
requiere el cumplimiento de determinadas exigencias, no siendo irrestricto su

goce.

Derechos de aduana, impuestos indirectos y demas gravamenes (articulo
X1l)

El numeral 1 del articulo Xl del Acuerdo establece que cada Parte, basédndose en
la reciprocidad, eximira a una linea aérea designada por la otra Parte en el mayor
grado posible en virtud de sus leyes nacionales, de las restricciones sobre
importaciones, de derechos de aduana, impuestos indirectos, derechos de
inspeccion, otros derechos y gravamenes nacionales, respecto de diversos
bienes.

Por su parte, el numeral 2 del dicho articulo, establece que las exenciones
concedidas se aplicaran sea que los bienes se introduzcan en el territorio de una
Parte por o en nombre de la linea aérea designada por la otra Parte; que se
encuentren a bordo de la linea aérea designada de una Parte a su llegada al
territorio de la otra Parte o al salir del mismo; o que se lleven a bordo de Ia
aeronave de la linea aérea designada de una Parte al territorio de la otra Parte y
que estén destinados para ser usados en l|la explotacidon de los servicios
convenidos.

Agrega dicho numeral que la exencion se aplica sea que dichos productos se
utilicen o consuman enteramente o no dentro del territorio de la Parte que otorga

El subrayado es nuestro.

El subrayado ss nuestro.

El transito aduanero esta regulado en la Seccion | del Capitulo IV Regimenes suspensivos de la Ley General de
Aduanas cuyo Texto Unico Ordenado fue aprobado mediante Decreto Supremo N° 128-2004-EF publicado el
12.09.2004 y normas modificatorias (En adelante LGA), y el transito aduanero intemacional por los Acuerdos o
Convenios Intemacionales suscritos por nuestro pais en el marco de la Comunidad Andina de Naciones (CAN) y la
Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI).
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la exencion, a condicion de que su propiedad no se transfiera en el territorio de
dicha Parte.

Sobre el particular, es de observar que si bien se estipula dichas exenciones
basandose en el criterio de reciprocidad, es el caso precisar que la exoneracion
de derechos de aduana, impuestos indirectos, otros derechos y demas
gravamenes procedera en virtud de lo contemplado en la legislacién nacional; vale
decir, las exenciones establecidas en el numeral 1 del articulo Xl del Acuerdo no
operaran automaticamente con la entrada en vigor del Acuerdo si las leyes de
cada Estado no las hubieran recogido en su normativa interna.

Sin embargo, el numeral 2 del mismo articulo al referirse a las indicadas
exenciones hace mencién a las “concedidas en este Articulo”, lo cual resultaria
contradictorio con lo sefialado en el numeral 1 antes mencionado, pues podria dar
a entender que tales exenciones operaran con la sola entrada en vigor del
Acuerdo.

Por tal razon, resulta necesario que dicho extremo sea aclarado en el Acuerdo a
fin de evitar futuras contingencias.

De otro lado, es conveniente referirse a la siguiente situacion en particular:
(i) Del ingreso de material aerondautico en los limites aeroportuarios

Con relacion al material para uso aeronautico que se introduce en el territorio
nacional, cabe recordar que tanto el articulo 2° del Decreto Supremo N° 429-
H% la Ley N° 26355", como el inciso h) del articulo 83° de la LGA
establecen respecto de algunos materiales de uso aeronautico, la
inafectacién al pago por concepto de derechos e impuestos que gravan la
importacion.

A ese efecto, los Anexos 1-A al 1-C del Decreto Supremo N° 064-2004-EF "
contienen las listas de bienes para uso aeronautico y deméas mercancias
necesarias para la operatividad de las aeronaves y que pueden acogerse a
este beneficio.

En ese sentido, en el supuesto que el articulo XII del Acuerdo no incorpora
exenciones adicionales a las establecidas en la legislacién nacional, se tiene
que el uso o consumo del material aeronautico bajo comentario, seguira
gozando de la inafectacion al pago de derechos e impuestos que gravan la
importacion, siempre que se efectie en la zona franca aeroportuaria que

Decreto Supremo que dicta medidas para facilitar el ingreso de los materiales de uso aeronautico, bajo vigilancia y
control aduanero. Emitido el 02.11.1965.

Ley que establece que los equipos y materiales que lleguen al pais y permanezcan bajo control aduanero dentro de
los limites de los limites de la zona franca gozan de los beneficios del Convenio de Aviacién Civil Intemacional de
Chicago. Publicada el 16.9.1994.

Decreto Supremo que aprueba la relacién de material para uso aeronautico a que se refiere el D.S. N° 429-H, la
Ley N° 26355 y el articulo 83° de la Ley General de Aduanas, publicado el 20.5.2004. En adelante D.S. N° 064-04-
EF.



3.

4/5

comprende la parte aeronautica de los aeropuertos, tal como lo establece el
articulo 2° del Decreto Supremo N° 064-04-EF'? y en tanto dichos bienes
permanezcan bajo control aduanero y no se internen al pais.

Exencioén de restricciones a la importacion de bienes

Existen bienes cuyo ingreso al pais esta restringido o prohibido por razones de
seguridad publica, defensa nacional, medio ambiente y salud, debiendo la
Administracion Aduanera ejercer la vigilancia y exigir el cumplimiento de la
normativa vinculada a la proteccion de la salud humana, la calidad y condicion de
productos alimenticios, asi como al control de productos que empobrecen la capa
de ozono, etcétera.

Muchas de estas restricciones tienen su origen en convenios internacionales
incorporados por el Pera a su legislacion interna, tales como el Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono™, el Convenio de
Basilea sobre el Control de los movimientos transfronterizos de los desechos
peligrosos y su eliminacién™, y la Convencién Interamericana contra la fabricacion
y el trafico ilicito de armas de fuego, municiones, explosivos y otros materiales
relacionados’”.

De este modo, no resulta extrano que el numeral 1 del articulo Xll del Acuerdo,
haya establecidoc que la exencidn de restricciones a la importacion de
determinados bienes operara en los casos previstos en la legislacion nacional de
cada Parte.

Sin embargo, tal como ocurre en el caso de la exencion de derechos aduaneros,
impuestos indirectos y demas gravamenes, el tenor del numeral 2 del articulo bajo
comentario, podria dar entender que con la sola entrada en vigor del Acuerdo no
existira ninguna restriccion a la importacién de determinados bienes en tanto se
efectien en el marco de aquél, lo cual resulta contradictorio a lo establecido en la
norma citada en el parrafo anterior; siendo igualmente necesaria la precisiéon de
este aspecto en el Acuerdo.

De la conversién y transferencia al extranjero de ingresos locales (articulo
X

En cuanto a la conversion y transferencia al extranjero de los ingresos locales que
generen las lineas aéreas designadas por el otro Estado prevista en el articulo
Xlll, el numeral 1 de dicho articulo establece respecto de tales operaciones la

Articulo 2° del D.S. N° 064-04-EF: “La zona de los aeropuertos internacionales destinada a la ubicacion del material
aerondutico comprende la parte aerondutica de los aeropuertos, donde se emplearan los materiales sefialados en
el Anexo 1 del presente Decreto Supremo (.) Para este efecto, entiéndase por parte aeronautica el drea de
movimiento de un aeropuerto y de los terrenos y edificios adyacentes o las partes de los mismos cuyo acceso esta
controlado (.) Los aeropuertos nacionales podran ser autorizados como lugares habilitados, a solicitud de los
beneficiarios del destino aduanero especial y previa evaluacién de la Intendencia de Aduana de la jurisdiccion”.
Aprobado por Resolucion Legislativa N° 26178, publicada el 29.3.1993.

Aprobado por Resolucién Legislativa N° 26234, publicada el 21.10.1993.

Aprobado por Resolucion Legislativa N° 27127, publicada el 31.5.1999.
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exencion de impuestos'®. No obstante, el numeral 3 del mismo articulo prevé que
las disposiciones contenidas en éste no exoneran a las lineas aéreas de los
impuestos, tasas y contribuciones a que estén sujetas.

Si bien podria suponerse que el Acuerdo pretende que no se graven con
impuestos especificamente la conversion y transferencia al exterior de dinero
antes mencionada'’, en cuyo caso lo sefialado en el numeral 3 del articulo bajo
comentario tendria por objeto dejar en claro que ello no implica la exenclén de
impuestos distintos a los que graven tal conversién o transferencia, alguien podria
tener una lectura distinta y encontrar contradictorias las disposiciones del

Acuerdo.

De otro lado, considerando la particularidad de la operatividad de los tributos que
podrian estar comprendidos en la medida, seria conveniente que también en este
caso la exenciéon se condicione a lo regulado en la normativa interna de cada
Estado, a fin de que ésta pueda prever el tratamiento idoneo que permita su cabal

implementacion’®.

CONCLUSION:

Por lo antes expuesto, se considera conveniente remitir el presente informe al MEF
para los fines pertinentes.

Lima,

NORA SO BRERA TORRIANI
Gerépfe Juridico Aduanero

INTENDENCIA NACIONAL JURIDICA

En tanto los ingresos provengan de la venta de servicios de transporte aérec y de actividades conexas
directamente vinculadas al transporte aéreo, asi como excedan la cantidad gastada locaimente.

En el caso del Gobiemo del Pert, la exencion comprenderia al Impuesto a las Transacciones Financieras (ITF), en
tanto dicha transferencia se de en los supuestos previstos en el articulo 9° del Texto Unico Ordenado (TUOQ) de la
Ley N° 28194, aprobado mediante Decreto Supremo N° 1502007-EF, publicado el 23.9.2007.

Asi por ejemplo, en el caso del ITF, si la transferencia de dinero al exterior se realiza a través de los mecanismos
indicados en los incisos a) y e) del articulo 9° del TUO de la Ley N° 28194, serian responsables del impuesto en
calidad de agentes retenedores o perceptores, segln sea el caso, las Empresas del Sistema Financiero (ESF), las
Empresas de Transferencia de Fondo o las personas o entidades generadoras de rentas de tercera categoria
distintas a las ESF, siendo necesario que la normativa intera establezca los mecanismos para asegurar que tales
empresas o entidades conozcan en qué casos deben aplicar la exencidn.

a7
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‘ RECIBIDO EN LA FECHA
CARTA N° 337 -2008/GEG-INDECOR) ..

HORA;

Lima, 18 de diciembre de 2008

Sefior :

Ernesto Lopez Mareovich

Director General de Aeronautica Civil
Ministerio de Transporte y Comunicaciones
Presente.-

Referencia: Oficio N° 1630-2008-MTC/12

De mi consideracion:

Me dirijo a usted, con relacién a su comunicacién de la referencia, mediante
la cual solicita el pronunciamiento del Indecopi respecto al Acuerdo de Servicios Aereos
a suscribirse entre la Republica del Pert y la Republica Federativa de Brasil.

Sobre el particular, sirvase encontrar adjunto a la presente el Informe N°
047-2008-INDECOPI/ST-CLC : emitido por la Comisiéon de Defensa de la Libre
Competencia del INDECOPI, érgano que ha emitido opinién técnica sobre el tema que
nos ocupa.

Sin otro particular, quedo de usted.

Atentamente,

Adj.: Informe N° 047-2008-INDECOPI/ST-CLC

H

/

INSTITUTO NACIONAL DE DEFENSA DE LA COMPETENCIA ¥ DE LA PROTECCION DE LA PROPIEDAD INTELECTUAL
Calle De la Prosa 138, San Borja, Lima 41 - Perit Telf: 224 7800 | Fax: 224 0348
E-mzil: postmaster@indecopi.gob.pe | Web: wuww.indecopi.gob.pe
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INFORME N° 047-2008-INDECOPI/ST-CLC

Eduardo de la Piedra Higueras
Gerente General

Miguel Angel Luque Oyarce
Secretario Técnico
Comision de Defensa de la Libre Competencia

Hugo Figari Kahn
Ejecutivo 1
Comisién de Defensa de la Libre Comoetenma

FECHA : 11 de diciembre de 2008

ANTECEDENTES

El 1 de diciembre de 2008, mediante Oficio N° 1630-2008-MTC/12, la Direccidn
General de Aeronautica Civil del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (en
adelante, DGAC) remiti6 al INDECOPI copia del Acuerdo de Servicios Aéreos a
suscribirse entre la Republica del Pert y la Republica Federativa de Brasil (en
adelante, el Acuerdo), a fin de que emita un pronunciamiento sobre los temas de
su competencia.

Mediante Hoja de Tramite N° 138934, el Gerente General del INDECOPI encargé
3 esta Secretaria Téchica la preparacién de un informe técnico sobre la solicitud
ce opinion de la DGAC.

OBJETO DEL INFORME

Emitir opinion spbre el Acltierdo en los temas relativos a la defensa de la libre
competencia.

ANALISIS

El Acuerdo es un medio que procura facilitar las oportunidades de expansion
internacional del transporte aéreo; contribuir al progreso de la aviacién civil
internacional; establecer y explotar servicios aéreos entre los territorios de Perti y
Brasil; y asegurar un alto nivel de segurldad en vuelo y en tierra en el transporte
aéreo internacional.

Las disposiciores relativas a ia defensa de [z libre zompetencia estan contenidas
en el articulo XV bajo el titulo “Compeiencia”. El mencionado articulo esta
conformade nor tres (3) parrafos

Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la Pmpiedad Intelectual
Celle De Iz Prosa 138, San Borja, Lima 41 - Perii Telf.-: 224-7800 [ Fax: 224-0348
E-mail: postmaster @indecopi.gob.pe | Web: warw.indecopi.gob.pe
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B.

10.

11.

12.

En lo que se refiere a los dos (2) primeros parrafos del articulo XV del Acuerdo,
esta Secretaria Técnica no encuentra mayores objeciones. Por su parte, el tercer
parrafo del articulo XV establece lo siguiente:

Sin perjuicio de cualesquier otras disposiciones en contrario, nada de lo dispuesto
en este Acuerdo debera (i) requerir o favorecer la adopcion de arreglos entre lineas
aéreas, decisiones de gremios de lineas aéreas o practicas concertadas que
impidan o distorsionen la competencia; (ii) reforzar los efectos de tales arreglos,
decisiones o précticas concertadas; o (iii) delegar a operadores econdmicos
“privados la responsabilidad de la toma de decisiones que impidan, distorsiones o
restrinjan la competencia.

Al respecto, esta Secretaria Técnica considera que el contenido de dicho parrafo
puede resultar ambiguo. En relacion a los numerales (i) y (i), porque el Acuerdo
no contendria nada que requiera, favorezca o refuerce la realizacion de practicas
colusorias. Asimismo, en relacion al numeral (iii) porque el Acuerdo tampoco
delegaria a operadores privados decisiones que afecten la competencia.

Considerando que la intencién del tercer parrafo del articulo XV seria destacar la
prohibicién de la realizacion de conductas anticompetitivas por parte de los
agentes que operen bajo el Acuerdo, esta Secreiaria Técnica considera que se
deberia sefalar que las actividades comerciales realizadas en el marco del
Acuerdo deben respetar las normas sobre libre competencia vigentes y, en
particular, que se encuentran prohibidas las conductas que constltuyan abuso de
posicion de dominio o practlcas colusorias.

En tal sentido,.esta Secretaria Técnica propone reemplazar el tercer parrafo del
articulo XV por el siguiente texto:

Las actividades comerciales realizadas por las aerolineas designadas en el marco
del Acuerdo deben- respetar las normas sobre libre competencia vigentes. En
particular. se ercuentran prohibidas las conductas que constituyan abuso de
posicion de dominio o practicas <olusorias.

Adicionalmente, resultaria conveniente dejar establecido en el Acuerdo que la
autoridad cormypetente y la norma. aplicable serén las que cotrespondan al pais
firmante en cuyo territorio la conducta produzca o pueda producir efectos
anticompetitivos, incluso cuando dicha conducta se naya originado en el
extranjero.

Lo anterior consagra la denominada “teoria de los efectos”. De acuerdo a esta
teoria, las normas sobre iibre competditia se aplicsn a todas aqguellas conductas
anticompetitivas que afecten la competencia en el territorio nacional, con
prescindencia del lugar de su realizacién, que en muchos casos puede no
circunscribirse a una determinada jurisdiccion.

Considerando "que las normas sobre libre competencia protegen el
funcionamiento eficiente del proceso competitivo, el test de los efectos permite
repn'mir precisamente aquellas conductas que afecten la competencia en el

territorio nacional, aun cuando el origen de la conducta anticompetitiva se haya
codo en ei gxiranjero.

Instituto Nacional de Defensa de la Competencia 'y de la Proteccion de la Propiedad Intelectual 2/3
Calle De lz Prosa 138, San Borja, Lima 41 - Perii Telf.: 224-7800 | Fax: 224-0348
E-mail: postmaster@indecopi.gob.pe | Web: weww.indecopi.gob.pe
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13.

14.

15.

De acuerdo a o antenor, ssta Seoreteria Técrnica propone la inclusion del
siguiente parrafo al final del articuio XV del Acuerdo:

'La autoridad competente y la nornia aplicable seran las que correspondan al pais
firmante en cuyo territorio la conducta prodizca o pueda producir efectos
anticompetitivos, incluso cuando dicha coaducta »e haya originado en el extranjero.

Cabe precisar que esta disposicion seria acorde con to dispuesto por el articulo 4
del Decreto Legislativo 1034,.Ley de Represion de Conductas Antlcompetmvas
que establece Ic 5|gu|ente . -

. _Artl'culo 4.- -,;'imbito;.d_e aplicacién territoriz!.- -
La presente Ley es de aplicacion a las conductas que produzcan o puedan producir
efectos anticompetitivos en todo o en parte del territoric nacional, aun cuando dicho
acto se haya originado en ef exiranjero.

CONCLUSION

Er virtud de la opinion contenida en ei presente docuriento, esta Secretaria
Tecnica propone reempiazar el tercer parrafo del articulo XV del Acuerdo por el
siguienie texto:

] l as act/wuadﬂs somerciales realizadse pur las asroifness desigradas en el marco

" del Acuerdc deben respetar las ‘ncrmas sobre litie competencia vigentes. En
particular, se encuentran prohibidss ias conductas que const/tuyan abuso de
nosmon de dom.'nlo o] pract/cas co/usorla'\"

Asimismo, se pro'po‘ne inciuir 2l final da! mencionada articulo el parrafo siguiente:
La autoridad competente y !a rorma anlicable seran las que correspondan al pais

. firmante "~ en’ cuyo territorio ja" conducta produzca o pueda producir efectos
anticompetizivos, iacluso cuaiiz'> dicha conducta se haya originado en el extranjero.

Lomision d Defer\sa de ia Litre| Cuiipetericia

i
Hugo Figer Kann

_ Fj':(*u“i SO RN
Comizicn do Defzisa de i» Libve Comnatencia
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MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES

MEMORANDUM (DSL) N° DSL0093/2010

A : COORDINACION DE LA DIRECCION DE TRATADOS

De :  DIRECCION NACIONAL DE SOBERANIA Y LIMITES

Asunto :  Remite antecedentes del Acuerdo sobre Servicios Aéreos con Brasil.
Referencia ;' Su Memorandum (TRA) N° TRA0342/2010

Con relacion a su atento Memorandum de la referencia, y a fin de culminar el
proceso de perfeccionamiento interno del "Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la
Republica del Peru y el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil", suscrito en Lima el 11 de
diciembre de 2009, junto con el presente, se envian todos los antecedentes que sirvieron para
sustentar la celebracion del aludido instrumento internacional.

Asimismo, esta Direccion Nacional es de la opinién que dicho Acuerdo busca

satisfacer la necesidad de trafico aéreo entre los territorios de ambos paises, asi como consolidar

el transporte aéreo de personas, carga y correo entre el Per( y Brasil.

Lima, 19 de abril del 2010

José Mariano Arturo Montoya Stuva
Embajador
Director Nacional de Soberania y Limites

JIM
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MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES

MEMORANDUM (DSL) N° DSL0274/2014

A : DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

De : DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS

Asunto 1 Opinién complementaria en relacién al Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Peru
y Brasil

Referencia : Memorandum (DGT) N° DGT0317/2014

En atencién a lo solicitado en el memorandum de la referencia y en
complemento a la opinion emitida en el Memorandum (DSL) N° DSL0093/2010, del 19 de
abril de 2010, esta Direccidbn General expresa su opinion favorable al “Acuerdo de
Servicios Aéreos entre la Republica de Pera y el Gobierno de la Republica Federativa de
Brasil", suscrito el 11 de diciembre de 2009. Esta opinidn se sustenta en lo siguiente:

- La necesidad de complementar, a través de una mayor y mejor
conectividad aérea, la integracion fisica entre ambos paises como pilar sustancial de la
Alianza Estratégica PerU- Brasil.

- Consolidar nuestra proyeccion hacia el Asia Pacifico, a través de la
conexion con el Atlantico.

- El acuerdo firmado permitira contar con un marco regulatorio para el
desarrollo del transporte aéreo, el cual, a su vez, contribuira a consolidar un importante
intercambio turistico, incrementar el flujo de inversionistas y dar mayor fluidez al comercio
bilateral.

- La posibilidad que, mediante la ejecucion del referido acuerdo y
gracias a su estratégica ubicacion geografica, el Per( (Lima) se convierta en un *hub” de
operaciones para las lineas aéreas que operan desde el Asia Pacifico hacia Sudamérica y
viceversa.

- Atender de manera mas eficiente el creciente incremento del turismo
procedente del Brasil a nuestro pais que, en los Ultimos diez afios, ha crecido en un 300
por ciento de acuerdo a cifras del MINCETUR. Como resultado de esta tendencia, el Peru
se ha convertido en el sexto mayor pais de destino del turismo brasilefio.

Esta Direccidon General considera que, en razon a lo expuesto, el
“Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica de Peru y el Gobierno de la Republica
Federativa de Brasil” constituye un valioso instrumento que permitird fortalecer nuestra
relacién aerocomercial con Brasil y acrecentar el actual nivel de nuestras relaciones
bilaterales.

Lima, 13 de junio del 2014

AO:
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Nicolas Alfonso Roncagliolo Higueras
Embajador
Director General de Soberania Limites y
Asuntos Antarticos
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