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Daniel Fernando Abugattas Majluf
Presidente del Congreso de la Republica
Palacio Legislativo

Ciudad.-

Tengo el agrado de dirigirme a usted, con la finalidad de remitir
a su Despacho dos tratados que han sido celebrados por el Estado peruano y
que, por sus contenidos y las obligaciones que derivan de éstos, deberan ser
objeto de la respectiva aprobacion parlamentaria previamente a su ratificacién
presidencial, conforme a lo prescrito por el articulo 56 de la Constitucién
Politica del Peru.

En tal sentido, y en cumplimiento del articulo 76 numeral 1 literal
(f) del Reglamento del Congreso de la Republica se acompafian los
expedientes sustentatorios, a fin de considerar la aprobacién de los
instrumentos internacionales por parte de ese Poder del Estado y que a
continuacion se senalan:

- “Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Bugques 1999",
adoptado el 12 de marzo de 1999, en la ciudad de Ginebra,
Confederacién Suiza.

- ‘“Estatuto de la Agencia Internacional de Energias Renovables

(IRENA)", hecho el 26 de enero de 2009, en la ciudad de Bonn,
Republica Federal de Alemania.

Dios guarde a usted,

CONGRESO DE LA REPUBLICA
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MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES

INFORME (DGT) N ° 099-2011

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, mediante Oficio N°
1564-2005-MTC/01, de 02 de septiembre de 2005, solicité a la Direcciéon de Tratados, hoy
Direccion General de Tratados el inicio del perfeccionamiento interno para la adhesion del
Peru al “Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques, 1999”,
adoptado el 12 de marzo de 1999, en |a ciudad de Ginebra, Confederaciéon Suiza.

El presente Convenio consta de 17 articulos, cuya finalidad es
establecer uniformidad internacional en la esfera del embargo preventivo de bugues, para
asi, facilitar el desarrollo armonioso y ordenado del comercio maritimo mundial; para ello,
se adjudican ciertas causales para la definicion de crédito maritimo, como también del
concepto de embargo.

Dentro de dicho concepto, sélo se podra embargar en virtud exclusiva
de un crédito maritimo, o de una resolucién de un tribunal de una Parte en donde se haya
practicado el embargo; salvo pacto en contrario. Dicho embargo procederéa si la persona
obligada es propietaria o poseedora del buque al momento de nacer el crédito maritimo o,
al momento de ejercer el embargo; asimismo, si dicho sujeto no encuadra dentro de lo
estipulado, se podra ejercer esta medida si es que puede ejecutarse una sentencia
relacionada con el buque y crédito, a través de su venta forzada o judicial.

En caso que el buque ya haya sido embargado, la medida podra
levantarse si se ha dado garantia suficiente y de forma satisfactoria, excepto en casos de
controversia sobre |la propiedad del bugue o la copropiedad o la utilizacion del mismo; asi
también a falta de acuerdo entre los sujetos para establecer la forma y satisfaccion de la
garantia. Para dichos casos, se recurrira a la discrecionalidad del juez para resolver los
mismos.

De igual forma, no se podra reembargar un buque o aplicar otro
embargo al mismo crédito cuando; la naturaleza o cuantia de la garantia sea inadecuada
respecto al crédito o al buque, cuando el deudor no sea capaz de poder cumplir con su
obligacién, o cuando el buque haya sido liberado bajo consentimiento del acreedor, o esta
no haya podido impedir tal accion.

El Tribuna!l del Estado en donde se ha practicado el embargo decidira
la cuantia, forma y condiciones mediante las cuales se compensara al deudor en caso de
ser perjudicado por el embargo, del mismo modo dicho Tribunal podra determinar la
responsabilidad del acreedor si es que ese embargo perjudic6 a la otra Parte por ser ilicito
o injustificado o por haberse pedido y prestado una garantia excesiva, para ello, se
aplicara la legislacién interna en donde se haya practicado el embargo.

Asimismo, este Tribunal sera competente para conocer el fondo del
litigio, salvo pacto en contrario entre las Partes. De igual forma, el Tribunal podra declinar
su competencia a favor de otro Estado si es que su ley lo autoriza, en ese caso, el
Tribunal que ha declinado deberéa de oficio, fijar un plazo para que el acreedor entable la
demanda ante un Tribunal competente.

Las clausulas del presente Convenio se aplicaran a todo buque que
navegue dentro de la jurisdiccion de un Estado Parte, el mismo no afectara las facultades



de dicho Estado para retener un buque, como también para establecer medidas que
afecten el patrimonio del deudor; asimismo, no afectaran las normas internas de los
Estados Miembros, como su aplicacién. Lo establecido en el aludido instrumento
internacional no se aplicara sobre bugques de guerra, unidades navales auxiliares y otros
buques pertenecientes a un Estado o explotados por él y destinados para servicio publico
no comercial.

El presente Convenio estara abierto a la firma en la Sedede las
Naciones Unidas desde el 01 de septiembre de 1999 hasta el 01 de septiembre de 2000,
después de tal fecha, el mismo quedara abierto a la adhesion, en el caso de firma ad
referéndum, el instrumento de ratificacion sera depositado ante el Secretario General de
las Naciones Unidas, dicho Convenio entrara en vigor seis meses después de la fecha en
la cual diez Estados hayan manifestado su consentimiento en obligarse por él.

En caso de reserva, la misma se realizard al momento de la firma o
cuando se manifieste el consentimiento de la Parte, dando un indice taxativo de temas a
los cuales se pueda dar reserva. Para la revision o enmienda, se realizara una
Conferencia en la que se aprobara la enmienda o reserva siempre y cuando un tercio de
las Partes asi lo soliciten.

El Ministro de Transportes y Comunicaciones, con Oficio N° 1564-
2005-MTC/01, de 02 de septiembre de 2005, adjunté los Informes de la Direccién General
de Transporte Acuatico N° 108-2005-MTC/13, de 09 de agosto de 2005, y de la Oficina
General de Asesoria Juridica N° 1642-2005-MTC/08, de 01 de agosto de 2005, a través
de los cuales expresaron opinién favorable, recomendando la adhesion al mencionado
instrumento internacional.

La Direccién Nacional de Justicia del Ministerio de Justicia, con Oficio
N° 1845-2008-JUS/DNJ de 23 de junio de 2006, adjunté el Informe de la Oficina de
Coordinacion con la Administracion de Justicia N° 087-2006-JUS-DNJ/DICAJ, de 23 de
junio de 2006, indicando su conformidad.

La Secretaria General de la Superintendencia Nacional de los
Registros Publicos, por Oficio N° 1487-2006-SUNARP-GL/SG, de 12 de julio de 2006,
adjunté el Oficio de la Gerencia Registral N° 0233-2006-Sunarp/GR, de 08 de mayo de
2006, asi como el Informe N° 012-2006-SUNARP/GR-JGC, de 04 de mayo de 20086,
expresando no tener observacion alguna.

La Direccion de Soberania, Aguas Fronterizas del Ministerio de
Relaciones Exteriores, mediante Memorandum (AMA) N° 081 de 04 de abril de 20086,
opino favorablemente.

El Asesor del Ministro para Asuntos de Derechos del Mar, a través del
Memorandum (AAM) N° 231, de 13 de octubre de 2006, después de analizar
detalladamente los alcances del presente Convenio, ha manifestado que las disposiciones
del mismo, asf como, del Convenio sobre Hipotecas Navales de 1993 (vinculado al
presente Convenio) se encuentran actualmente en vigencia para los paises de la
Comunidad Andina, mediante la Decisién 487 del 07 de diciembre de 2000. De tal modo,
que al ratificar el citado Convenio, nuestro pais estara ampliando el ambito de las
disposiciones sobre la materia que vienen rigiendo por mas de cinco anos en el Peru.

La Asesoria Juridica del Ministerio de Relaciones Exteriores,
mediante Memorandum (AJU) N° 073-2006, de 08 de marzo de 2006, sefald que el
Convenio versa sobre materias contenidas en el ultimo parrafo del articulos 56° de la
Constitucién Politica del Peru.



La Direccion General de Tratados tiene a bien precisar que hay que
considerar que para el embargo preventivo de buques se podrd requerir de medidas
legislativas para su aplicacion, ya que se necesitaran normas complementarias parra tal
efecto, y para ello se tendran que modificar normas de rango legal o adoptar medidas
legisiativas, de conformidad con el articulo 56 de la Constitucién Politica del Peru

Por las consideraciones expuestas la Direcciéon General de Tratados,
considera relevante, conforme lo dispone el articulo 56 parrafo segundo de la Constitucion
Politica del Peru y el articulo 2 parrafo primero de la ley 26647, que el “Convenio
Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques, 1999”, adoptado el 12 de marzo
de 1999, en la ciudad de Ginebra, Confederaciéon Suiza, sea remitido al Congreso de la
Republica, para su respectiva aprobacién parlamentaria y posterior ratificacién por parte
del sefior Presidente de la Republica.

Lima, 29 de septiembre de 2Q11.

LGF

: Gilbert g haufy
Embpgiador

vireclor General de TI'M\
/&inistario de Relaciones Exteriores




MEMORANDUM (AJU) N° €43 . 2c0é

A . Direccién de Tratados

DE . Asesoria Juridica del Ministerio de Relaciones Exteriores

ASUNTO . Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques,
1999

REF. : Memorandum (TRA) N° 879

Memorandum (TRA) N° 753

FECHA : 8 de marzo de 2006

Con relacién al asunto antes indicado, debemos precisar lo siguiente:

1. A través de los Memorandum de la referencia, se ha solicitado, para fines de
perfeccionamiento, ta opinién de esta Asesoria en torno al “Convenio Internacional
sobre Embargo Preventivo de Bugues” (en adelante El Convenio) suscrito en Ginebra
en 1999. Este Convenio ha sido firmado por el Gobierno del Peru, y aun no ha entrado
en vigencia segun informacién proporcionada por esa Direccion.

2. El Convenio establece que un Estado que manifieste su consentimiento en obligarse
por el mencionado Convenio después que se hayan cumplido los requisitos para su
entrada en vigor, "ese consentimiento surtird efecto tres meses después de la fecha
en que haya sido manifestado” (parrafo 2, articulo 14).

3. Al respecto, cabe mencionar que mediante la Decision 487 de la Comunidad Andina,
de fecha 17.12.2000, se aprobé el régimen de las “Garantias Maritimas (Hipoteca
Naval y Privilegios Maritimos) y Embargo Preventivo de Buques”. La Decisién 487
tuvo como base el Convenio Internacional sobre el Embargo Preventivo de Buques de
1999 antes indicado y el Convenio de Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la
Hipoteca Naval de 1993, entre otros instrumentos.

4. Las disposiciones de la Decision 487 guardan armonia con las de El Convenio. No
obstante, la norma que establecia que “Las disposiciones de la presente Decision no
se interpretardan en el sentido que crean un privilegio maritimo” que estaba
inicialmente contenida en el articulo 55 de la Decisién 487, pero que fue derogada por
el articulo 2 de la Decision 532, es recogida en-el articulo 9 de El Convenio.

De otro lado, considerando que el embargo preventivo de buques podria requerir de
medidas legislativas para su aplicacion, esta Asesoria coincide con la_opinion-de la
Oficina General de Asesoria Juridica del Ministerio de Transportes y Comuntcaciones
que al referirse a la ratificacion de El Convenio y del Convenio Internacional sobre los
Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993 en el Informe N°® 1642-2005-
MTC/08, sefiala que “resulta necesario dictar normas complementarias para ejecutar
los referidos convenios, por lo que antes de ser ratificados por el Presidente de la
Republica deben ser aprobados por el Congreso de la Republica...”.




Por lo expuesto, a juicio de esta Asesoria el Convenio en cuestion debe ser aprobado
previamente por el Congreso de la Reptblica porque puede requerir la modificacién de
una ley, o de medidas legislativas para su ejecucion de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 56 de la Constitucién Politica. En tal sentido, debera perfeccionarse de
conformidad con el referido articulo constitucional, el primer parrafo del articulo 2 de la
Ley N° 26647 y el articulo 1 de la Resolucién Legislativa N° 017-2003-CR.
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MEMORANDUM (AAM) N° 2 3] T
Ala . Direccién de Tratados
Del : Embajador Jorge Chavez Soto
Asesor del Ministro para Asuntos de Derecho del Mar
Asunto : Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de

Buqgues, 1999

Referencia: Memorandum No. TRA0811/2006

En atencion a su Memorandum de la referencia, y luego del correspondiente analisis
del Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques de 1999, esta
Asesoria estima que su ratificacion por el Perd resulta conveniente, en consideracion
de las razones que se sefalan a continuacion:

1. En Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques de 1999 es
fruto de un esfuerzo concertado de la UNCTAD, el Comité Maritimo
Internacional y la Organizacién Maritima Internacional, con el proposito de
dotar a fa comunidad maritima internacional de un convenio orientado a
perfeccionar las disposiciones actuaimente en vigor sobre la materia,
contenidas en el Convenio sobre Embargo Preventivo de Bugues del afio 1952,
considerado uno de los convenios sobre Derecho Internacional Privado mas
logrados. ’

2. Superando algunos inconvenientes que el Convenio de 1952 presentaba para
los paises de tradiciéon juridica civilista -como es el’caso del Peru-, el Convenio
de 1999 es el resultado de una significativa concertacién entre dichos Estados
y los Estados anglosajones. Sus disposiciones representan un equilibrio entre
la tradicion civilista —en la cual el embargo preventivo de buques se efectla
sobre una base muy amplia y flexible de condiciones, independientemente de
la naturaleza del crédito maritimo que da lugar al embargo-, y el Common Law
—en el que el embargo preventivo tradicionalmente ha sido posible sobre la
base de un numero muy limitado de créditos maritimos. La férmula de
compromiso lograda en el Convenio de 1999 consiste en permitir el embargo
preventivo en el caso de registrarse un crédito maritimo emanado de alguno de
los supuestos incluidos en un listado muy amplio de posibilidades.

3. EI Convenio fue elaborado con el proposito de lograr también un equilibrio
entre los Rntereses de los propietarios de la carga y los propietarios del buque a
fin de garantizar tanto el libre movimiento de los bugues como el derecho de
los acree$ore5 de obtener una garantia para sus créditos maritimos.

4. Si bien e:l Convenio sobre Embargo preventivo de Buques de 1999 no es
perfecto (contiene algunas areas oscuras, como lo es la manera en que puede
ser probada una “amenaza” de dafo al medio ambiente, situacién que da lugar
a un crédito maritimo en base al cual es posible proceder al embargo
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preventivo de buques al amparo de esta Convencién; y ciertas imperfecciones,
como lo es el enorme peso que otorga a la aplicacién de la lex fori o del forum
arresti para determinar la procedencia del embargo preventivo en virtud de un
privilegio maritimo, dejando de lado la aplicacién de la ley de conformidad con
la cual dicho crédito fue instaurado), constituye un texto bastante logrado en
aras de lograr uniformidad internacional respecto del embargo preventivo de
bugues y de se modo facilitar el transporte maritimo y el comercio
internacional.

Una cuestién que merece mencion especial, es el tema de la aplicacion del
Convenio. De conformidad con su articulado, el Convenio se aplica a todos los
bugues (y no exclusivamente a los de navegacién maritima, aunque se
reconoce la potestad de cada Estado de excluir de la aplicacién del Convenio a
todos los buques que no sean de navegacién maritima), sea que enarbolen o
no el pabellébn de un Estado Parte -lo cual fomenta una amplia aplicacién del
Convenio-, dentro de la jurisdiccién nacional. De conformidad con el articulo
54 de la Constitucion Politica del Peru, nuestro pais ejerce jurisdiccion sobre

200 millas -del mar adyacente a sus costas a partir de las lineas de base

establecidas por la ley vigente, es decir, por la Ley sobre Lineas de Base. De
ese modo, el Convenio sobre Embargo Preventivo de Bugues de 1999, que es
un convenio de Derecho Maritimo Internacional, es decir, de Derecho
Internacional Privado, seria de aplicacion en toda la extensién del Dominio
Maritimo del Peru, incidiendo sobre la competencia en materia civil de nuestro
pals sobre la totalidad del area maritima sobre la cual le corresponde ejercer
jurisdiccion.

Finalmente, cabe mencionar que tanto las disposiciones del Convenio sobre
Embargo preventivo de Buques de 1999 como las del Convenio sobre
Hipotecas Navales de 1993 (que esta estrechamente vinculado al primero,
debido a que los créditos por hipotecas navales se encuentran entre los que
pueden dan lugar a un embargo preventivo de buques) se encuentran
actualmente en vigor para los paises de la Comunidad Andina, a través de la
Decisién 487, del 7 de diciembre del afio 2000. De este modo, al ratificar el
Peru el Convenlo sobre Embargo preventivo de Bugues de 1999 nuestro pais
estara, en términos practicos, ampliando el ambito de las dlsp05|0|ones ‘sobre
la materia que vienen rigiendo por mas de cinco afios en-el Peru.

Lima, 13 de octubre del 2006

JORGECHAVEZ SOTO
EMBAJADOR

sesor del Ministro en
Derecho del Mar
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MEMORANDUM (AMA) No. 3 |

A LA : Direccion de Tratados.
DE LA : Direccion de Soberania Maritima. Aguas Transfronterizas
ASUNTO ; Aprobacion y ratificacton  de los Convenios Intermacionales sobre

Privilegios Maritimos e Hipoteca Naval (1993) y sobre Embargo
preventivo de buques (1999).

Con relacion a los Convenios Internacionales sobre Privilegios Maritimos
¢ Hipoteca Nava] (1993) y sobre Embargo preventivo de buques (1999), el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones por olicio N* 1564-2005-MTC/01 sustentado en los informes Nos.
[0§-2005-MTC/13 y 10642-2005-MTC/08 que acompaia como anexo, ha solicitado a esta
Canclilleria iniciar el tramite de aprobacion y ratificacién de dichos convenios internacionales.

El informe N° 1642-2005-MTC/08 emitido por la Directora General de
Asesoria Juridica del Ministerio de Transportes y Comunicacioncs, refiriéndose al mforme del
Director General (e) de Transporte Acuatico (108-2005-MTC/13), seiala que la incorporacion de
ambos convenios intermacionales a nuestra legislacion contribuiria al proceso de armonizacion de la
normativa mtemacional sobre la materia. mas aun cuando resulta necesarno dictar normas
complementarias para ejecutar los referidos convenios. por lo que antes de ser ratificados por el
Presidente de la Republica deben ser aprobados por el Congreso de la Republica, en aplicacion del
articulo 56° de la Constituci6n Politica del Pern.

Al respecto, la Directora de Asuntos Legales, mediante memorandum
DGL/ALA N° 2348 del 16-12-2003, cuya copia acompano, concuerda con lo expresado por la
Directora General de Asesoria Juridica del Ministerno de Transportes y Comunicaciones y expresa
que se debe iniciar el tramite ante el Congreso de la Republica, en cumplimiento del articulo 56° de
la Constitucidn y de {a Ley 26647, que establece las normas que regulan Jos actos relativos al
perfeccionamiento de los tratados celebrados por el Estadn peruano.

Por su parte, el Asesor Juridico por Memorandum N° AJU N° 074-2006,
del 9-3-2006, cuya copia acompario, concluye que dichos convemos deben ser aprobados
previamente por el Congreso de [a Republica antes de su adhesion y ratiticacion.

Esta Direccion, coincide con las opiniones antes mencionadas en el
sentido que dichos convenios deberan remitirse al Congreso para su aprobacién, en caso se
requieran medidas legislativas para su ejecucion: sin embargo, sugiere a esa direccidn efectuar la
consulta al Ministerio de Justicia, dado que el Congreso podria solicitar que se acomparie la
opinidén de dicho sector.

Lima, 4 de abril de 20006

LILIANA GOM ! ]
—Cons

onsejera
Direccion de Soberania Marilima,
Aguas Transfronlerizas
IGN
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SUTENNTERDENCIA NACIONAL «ANO DE LA CONSOLIDACION DEMOCRATICA”
; Lima, 12 jut,

OFICIO N° 447 -2006-SUNARP-GL/SG

Senor Consejero

EUGENIO MAURY PARRA

Consejero encargado de la Direccion de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores

Presente.-

Asunto : Opiniéon en torno a “Convenios Internacionales sobre
privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval, asi como
Embargos Preventivos de Busques”.

Ref. FO.RE (TRA) N° 4-4-A/5

Tengo el agrado de dirigirme a usted, con relacion al documento de la
referencia, mediante el cual solicita a la Gerencia Legal opinién en torno al
"Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques, 1999".

Sobre el particular, adjunto al presente remito a usted copia de la opinidén
emitida por la Gerencia Registral de la SUNARP, érgano especializado en
aspectos relacionados con el procedimiento registral, respecto a los convenios
remitidos, contenida en el oficio N° 0233-2006-SUNARP/GR asi como en el
Informe N° 012-2006-SUNARP/GR-JGC.

Sin otro particular, hago llegar a usted las seguridades de mi consideracion.

Atentamente,

.. PRV AR MESA DE PARTES
EET
SECRETARIO GENERAL. @ = f ? g5
e _8UNAW CODIGD

Tramite 8 c8rqe 87 ——
T 3 JuL, 200
TR ID' 13 )

Comas para Informaciin

e ————
—

i
}.
‘}
|

= QOhsarvaciones
_—;-mmumnd—-_
R

| 7



‘ SUDorInL;!-ndnn(‘la knc\nnu\ dg 1—0:- C A ‘E% @ @
e 1icoS
S U NARP Rgg::t;r?:lcptzqca.\ |

SU Pl Pl\iTL\Dr_\U A \.“UO\ 7\.(. \
i
]
'l

)
(94
C

DL LOS RECISTROS PUBLICQS

San 7&0 ~ 8 HAYD 2006

OFICIO No.0233-2006-Sunarp/GR -

Senor doctor ]
DANIEL FERNANDEZ CANGAHUALA
Gerente Legal

- Presente.-
Asunto: Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques, Convenio
Internac. sobre Privilegios Maritimos, Hipoteca Naval.
Ref. Oficio No. 343-2006-Sunarp/GL

Es grato dirigirle el presente con relacién al asunto del rubro, mediante el
cual anexa el Oficio RE (TRA) No. 4-4-A/2 c/a, del Consejero Enc. de la Direccién de
Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores, por el que se solicita opinién registral
respecto al Convenio Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval

1993.

Al respecto, debo manifestar a usted que el objetivo de este convenio en
el marco del Convenio Internacional sobre Emabrgo Preventivo de Buques de 1999, es
facilitar el desarrollo ordenado y armonioso del comercio maritimo mundial,
estableciendo uniformidad internacional en las esferas del embargo preventivo de
buques, por ello se establece que un buque puede embargarse en virtud al crédito
maritimo; debiéndose ordenar el embargo y levantar éste por resolucién de un tribunal
del estado en el cual se haya practicado el embargo (judicialidad del embargo), ademas

de disposiciones procedimentales.

N . . ., . e
Este Convenio, para efectos de inscripcién y levantamiento de embargos™ )

no se contradice con nuestra legislaciéon nacional, por lo que estdn sujetos a nuestras
leyes, teniendo un cardcter imprescindiblemente judicial. '

En el Convenio Internacional sobre Privilegios Maritimos y la Hipoteca
Naval de 1993, se establece que no se ha de autorizar la cancelacién del registro de un
buque en tanto no se hayan cancelado todos los gravamenes.

En este Registro debe constar como minimo el nombre y la direccion de
la persona a favor de la cual se haya constituido la hipoteca o gravamen, el importe
maximo garantizado, la fecha y demas circunstancias que determinen su rango respecto

de otras hipotecas inscritas.
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Se establece que los privilegios maritimos tendran preferencia sobre las

/ hipotecas y gravdmenes inscritos, asi como de los créditos originados en los sueldos de
; la tripulacién, muerte o lesiones sobrevenidas en relacion directa con la explotacidn del
; buque, las recompensas derivadas del salvamento del buque, derechos de puerto y
similares, los originales en [a culpa extracontractual o dafio causado por la explotacién
del buque (excepto en el caso de transporte de hidrocarburos y/o materiales

radioactivos).

Finalmente, como los convenios mencionados no contradicen la
legislacién nacional en materia registral, esta Gerencia considera la no objecién para

su correspondiente ratificacion.

At@ amente,
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SUNARP

SUPLHINTENDENTIA NACIONAL

DL LOS QUCISTROS I'VBLICOS

INFORME N©° 012-2006-SUNARP/GR-JGC

PARA : Dr. Gastdn Castillo Delgado

Gerente Registral de la SUNARP

DE Javier E. Galdos Carvajal
Abogado de la Gerencia Registral

ASUNTO : Convenio Internacional Sobre el Embargo Preventivo de
Buques, y Convenio Internacional sobre los Privilegios
Maritimos y la Hipoteca Naval.

REFERENCIA  : Oficio N° 343-2006-SUNARP/GL

FECHA : 04 de mayo de 2006.

I. ANTECEDENTES:

Ha

sido recibido el oficio de la referencia, el mismo que remite los documentos a

través de los cudles el Consejero Encargado de la Direccidén de Tratados del
Ministerio de Relaciones Exteriores solicitd opinién sobre el Convenio Internacional
sobre el Embargo Preventivo de Buques, 1999, y el Convenio Internacional sobre

los

Privilegios Maritimos y {a Hipoteca Naval, 1393; respecto de los que se solicita

se emita opinidén registral.

II.

ANALISIS:

2.1.Convenio Internacional sobre el Embargo Preventivo de Buques, 1999:

El convenio en referencia tiene por objeto fcilitar el desarrollo armonioso y
ordenado del comercio maritimo mundial, estableciendo uniformidad
internacional en la esfera del embargo preventivo de buques.

Conforme a ello se establece que un bugue sélo podrd embargarse en virtud de
un crédito maritimo, debiendo ordenarse y levantarse el embargo por resolucion
de un tribunal del estado en el que se haya practicado el embargo (judicialidad
del embargo), ademas de otras disposiciones procedimentales.

Se advierte que el Convenio en mencién no contradice la legislacién nacional
para efectos de la inscripcion y levantamiento de embargos, los mismos que
quedan sujetos a nuestras leyes y tienen el cardcter de ser necesariamente

judiciales.

1

J.Galdos
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2.2.Convenio Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca
Naval, 1993;

El Convenio en referencia fue elaborado como resultado del trabajo de la
conferencia de Plenipotenciarios de las Naciones Unidad y fa Organizacion
Maritima Internacional creada para la elaboracién de un Convenio sobre los
privilegios maritimos y 13 hipoteca Naval, en el que el Peru participo a través de
sus representantes, tal como aparece del acta final de la referida Conferencia de

Plenipotenciarios.

El Convenio en mencidén busca mejorar las condiciones de financiacion de los
buques y el desarrollo de las flotas mercantes nacionales, para lo cual se
reconoce la conveniencia de uniformidad en la esfera de privilegios meritimos y

la hipoteca naval.

El Convenio prevé que tales hipotecas (y en general gravdmenes) hayan sido
constituidos e inscritos en un registro de conformidad con la legistacion del
Estado en el que esté matriculado el buque; asi como que dicho registro y los
documentos presentados puedan ser consultados libremente!, regulandose el
rango de las hipotecas conforme a la legislacién del estado de matricula del

buque.

Se establece que no se autorizard la cancelacion del registro de un buque en
tanto no hayan sido cancelados todos los gravédmenes, notificAndose ademas a
los acreedores.

Se establece asimismo que los privilegios maritimos? tendran preferencia sobre
las hipotecas y gravamenes inscritos.

El documento contiene otras disposiciones sin trascendencia registral.

Del andlisis de las disposiciones aludidas que tienen relevancia registral se
puede advertir que las mismas no contradicen en modo alguno la legistacion
nacional sobre la materia, ajustandose a nuestro sistema de registro publico, y
respetando las particulares caracteristicas de nuestra legislacion para efectos de
la constitucion e inscripcion de gravamenes.

III. CONCLUSION:

Tal como se ha expuesto en el punto I1. Andlisis del presente Informe, dado que los
convenios internacionales aludidos no contradicen la fegislacion nacional en materia

1 Debiendo constar en el Registro como minimo el nombre y la direcciéon de la persona a
favor de la que se haya constituido la hipoteca o gravamen, el importe maximo
garantizado, la fecha y demas circunstancias que determinen su rango respecto de otras
hipotecas inscritas.

2 Créditos originados en los sueldos de la tripulaciéon, muerte o lesiones sobrevenidas en
relacion directa con la explotacién del buque, las recompensas derivadas del salvamento
del buque, derechos de puerto y similares, los originados en la culpa extracontractual o
dafo causado por la explotacién del buque (excepto en el caso de transporte de

hidrocarguros y/o materiales radioactivos).

J.Galdos 2
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registral, no existiria objecion alguna de la Superintendencia Nacional de los
Registros Publicos respecto a su ratificacion.

Atentamente,

Javier E. Galdos Carvajal ..
ABOGADO
Gerencia Registral

J.Galdos 3
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OFICIO N° Tﬁ Y5~ -2006-JUS/DNJ

Sefior Consejero

EUGENIO MAURY PARRA

Director de la Direccion General de Tratados
del Ministerio de Relaciones Exteriores
Presente.-

Tengo el agrado de dirigirme a usted, en relaciéon a su[ OF. RE (TRA) N° 2-19-
¥ B/250, a fin de remitirle el Informe N° 057-2006- JUS/DNJ-DICAJ elaborado por la
Direccion de Coordinacion con la Administracion de JuthCIa de esta Direccion
Nacional, que contiene la opinién, sobre el “Convenlq Internacional sobre el
Embargo Preventivo de Buques 1999"

Sin otro particular, aprovecho la ocasién, para renovarle las muestras de mi f
especial consideracion.
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Direccién Nacional de Justicia

INFORME N° 57 -2006-JUS/DNJ-DICAJ

A : Dr. RAUL CALLIRGOS VELARDE
Director Nacional de Justicia

De : - Dr. FERNANDO DE LAMA ALEMAN
Director de la Oficina De Coordinacion con la
Administracion de Justicia

Asunto : OF.RE (TRA) N° 2-19-B/250 de la Direccién de Tratados del
Ministerio de Relaciones Exteriores.
Fecha : 23 JUN 2008
Tengo el agrado de dirigirme a usted, a fin de informar lo
siguiente:
ANTECEDENTES

Mediante OF.RE.(TRA) N° 2-19-B/250, la Direccién de Tratados del Ministerio de
Relaciones Exteriores, remiti6 a este sector el “Convenio sobre el Embargo
Preventivo de los Buques 1999”

ANALISIS

Este Convenio tiene por finalidad crear un marco juridico a fin de proteger los
intereses de todos los propietarios, acreedores y del buque garantizando la libre
circulacién de los buques y prohibiendo su embargo preventivo por alegaciones de
derechos o créditos injustificados y alegaciones de derechos o créditos no
relacionados con la explotacién de los buques, asi como mejorar la situacién
actual de los intereses de las autoridades portuarias y prever la proteccién de los
propietarios y arrendatarios de los buques embargados.

En lo que se refiere a la definicion de embargo, solamente hace referencia a
medidas materiales teniendo en cuenta que en la definicion de embargo es mas

extensiva porque se entiende toda inmovilizacién o restriccién a la salida de un
bugue impuesta como medida precautoria por resolucién judicial en garantia de un

FDA/sfa
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Direccion Nacional de Justicia

credito maritimo, pero no el embargo de un bugue en ejecucién de una sentencia,
un laudo arbitral u otro instrumento ejecutorio.

En este instrumento, refiere que los buques que son embargados en Estado
riberefio, causan graves inconvenientes al puerto, en este caso, el puerto se ve
obligado a pedir al Tribunal que impuso el embargo que desplace los buques,
incurriendo en costos y gastos que quiza no se recuperen de quienes embargaron
los buques, por consiguiente consideramos que deberia establecerse en el
Convenio para proteger a Ias aut‘nd”des porfuarias. un reqmsﬂo a fn de requerir

agtondades _portuarias como consecuencia del embargo.

Por crédito maritimo se entiende toda alegacion de un derecho o de un crédito, por
lo que deberia, tomarse en cuenta también todos aquellos otros créditos
concernientes a la propiedad, la construccién, la posesion, la administracion, la
explotaciéon o el comercio de un buque, o que tenga por causa alguna de esas
actividades o instituciones, o que tenga por causa una hipoteca o crédito maritimo
o un gravamen inscribible del mismo género impuesto sobre un buque.

En este convenio, establece que un buque podra ser embargado aunque esté
dispuesto a hacerse a la mar o esté en viaje. Ahora bien, el embargo de un buque
que esté dispuesto para hacerse a la mar o esté en viaje no es conveniente,
porque puede desestabilizar la practica habitual del comercio afectando a clientes
no involucrados en el crédito.

CONCLUSION

Estamos de acuerdo, con el presente “Convenio sobre el Embargo Preventivo de
los Buques 1999" teniendo como objetivo general garantizar el libre movimiento
del buque y favorecer el comercio maritimo internacional.

Asimismo, coincidimos en que los efectos del embargo estén regulados en el
presente Convenio, asi como en la legislacion nacional de cada pais, que
intervienen en el presente Convenio

consideramos que se debe requerir al acreedor que solicita el embargo que preste

fianza por los gastos judiciales y los costos operacionales que puedan ocasionar o
en que puedan incurrir las autoridades portuarias como consecuencia del

embargo.

FDA/sfa

/1

{
|



Direccidn Nacional de Justicia

Somos de la opinién que el embargo de un buque que esté dispuesto para
hacerse a‘la mar o esté en viaje no debe realizarse, porque puede desestabilizar
la practica habitual del comercio afectando a clientes no involucrados en el credito.

En lo que respecta al procedimiento de embargo a los buques, se sugiere se tome
en cuenta los requisitos establecidos en el presente convenio, a fin de ser mas agil
y viable el debido embargo,

Es todo cuanto informo a usted.

Atentamente,

FERNANDO DE LAMA ALEMAN
Dirsctor
Dlrecoldn de Coordinecién con la
Administracién de Justicia

FDA/sfa
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OFICIO N° 15¢4-2005-MTC/01 06 SEP 2005
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Sefior Embajador

OSCAR MAURTUA DE ROMANA

Mipistro.de Relaciones Exteriores del Per(

Pra

Referencia: Ratificacion de los Convenios Internacionales sobre Privilegios Marltimos e Hipoteca
- Naval (1993) y sobre Embargo Preventivo de Buques (1999)

Me dirijo 3 usted para saludarlo cordialmente y en el marco de las disposiciones contenidas en la
Ley Organica del Ministerio de Relaciones Exteriores, Ley N° 26647, solicitar a su Despacho se
sirva disponer las gestiones que correspondan a fin de iniciar el trdmite de aprobacién y
ratificacion de los Convenios sefnalados en la referencia, toda vez que dichos instrumentos
constituyen un esfuerzo de las Naciones Unidas a través de la Organizacion Maritima
. Internacional — OMI y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo -
. UNCTAD a fin de modernizar y armonizar el Derecho Marftimo Internacional para la aplicacién
de pr|V|Ieg|os maritimos, hipoteca naval y embargo preventivo de buques.

El Convenio sobre Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval (1993) modera la existencia legal de
fprlwleglos marltimos, reduciéndolos convirtiendo a la hipoteca naval en un mecanismo mas
¥ atractivo para las instituciones financieras.

El Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques (1999) permitird el ejercicio de
medidas cautelares, como el embargo preventivo, a fin de exigir el cumplimiento de -
obligaciones insolutas, facilitando al deudor la presentacién de una garantla para que pueda
continuar explotando comercialmente el buque. Igualmente, se evitard la congestién de los
~ puertos como consecuencia de la inmovilizacién de los buques y, de otro lado, se facilitard el
=% embargo de buques de cualquier nacionalidad que se encuentren en nuestro dominio marftimo.
Los Convenios Internacionales cuya aprobacién se solicita reemplazarfan a los Convenios de
1926 y 1967 sobre Privilegios Marltimos y la Hipoteca Naval, y al Convenio de 1952 sobre
Embargo Preventivo de Buques.

lgualmente, es oportuno mencionar que los Convenios sefalados en la referencia; constituyen

> fuentes inmediatas de la Decisién 487 de la Comunidad Andina sobre Garantlas Marftimas y

@) > Embargo Preventivo de Buques, y su modificatoria a través de la Decisién 532, las cuales tienen

preeminencia y se aplican directamente al Perd en virtud del artfculo 3° del Tratado de Creacién

45'( del Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina. Asimismo, no existirfa contradiccién o
i
b
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incoherencia entre lo estipulado en las normas supranacionales antes mencionadas y lo
establecido por los Convenios Internacionales, por lo que no habrfa obstdculo alguno para que
el Perd los ratifique.
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En ese sentido, remito a su Despacho los Informes Nros. 108-2005-MTC/13 y 1642-2005- ‘
MTC/08 asi como copia de los Convenios Internacionales sobre Privilegios Maritimos e Hipoteca
Naval y sobre Embargo Preventivo de Buques.

Hago propicia 13 oportunidad para expresarle los sentimientos de mi especial consideracion y
deferencia personal.

Atentamente,

Ministeric de Releciones Exteriores
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Del o DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTE ACUA—'HG@—W)

Asunto. : Ratificacién de los Convenios Internacionales sobre los Privilegios

Maritimos y la Hipoteca Naval (1993) y sobte el Embargo Preventivo
de Buques (1999)

reoh o Ume (o as0 9005

Es gralo dirigirme a usted, para alcanzarle la opinion de la Direccion General de' Transporte
Acuatico, sobre la importancia de que el Peru ratifique los Convenios Internacionales sobre
los Privilegios Manumos y la Hipoteca Naval (1993), y sobre el Embargo Preventivo de
Buques (1999).1: g c

EI Convemo Intemacmnal sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993, y
:“el Convenio Internacional sobre el Embargo Preventivo de Bugues de 1999, constituyen
ila culminacion de un esfuerzo de las Naciones Unidas, a través de la Organizacion
‘Maritima Internacional (OMI) y de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio
y Desarrollo (UNCTAD), que tuvo por finalidad modernizar y armonizar el Derecho
arilimo internacional respecto a la aplicacion de tres institutos de singular trascendencia
el cometcio maritimo internacianal, esto es: los privilegios maritimos, la hipoteca naval

y ef’embargo preventivo de buques.

En efecto, Jos reféridos instrumentos internacionales, buscan reemplazar los Convenios -
de 1926 Yy {1967 aobre los Privilegios Maritlmos y la Hipoteca Naval, y el Convenio de
1952{ sobr el Embargo Preventivo de Buques'.
< ),,r

. El Convemo Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993 -
.en_los sucesivo el Convenio de 1993-, persigue una revalorizacién de la hipoteca naval,
garantfa- maritima de inmensa utilidad para dinamizar la adquisicién de buques y
reemplazar las flotas mercantes de los paises en desarrollo. La hipoteca naval, deviene
en el mecanismo mas idéneo para garantizar la compra-venta de buques y su validez y
aceptacion en las transacciones mercantiles, se habla visto opacada por la presencia de
diversos privilegios maritimos? que le restaron eficacia.

El Convenio de 1926 y en menor medida el de 1967, sobre los Privilegios Maritimos y la
~ Hipoteca Naval, consignan un numero elevado de privilegios maritimos con preferencia
sobre la hipoteca naval, lo que produjo la desvalorizaciéon de una institucion maritima de
tanto arraigo.e.importancia. En este sentido el Convenio de 1993, viene a moderar la
existencia legal de los privilegios maritimos, reduciéndolos, y volviendo atractiva para las

'De ninguno de los referidos convenios internacionales marltimos la Republica del Peru es parte.
? Los privilegios maritimos son garantias maritimas ocultas —pues no se inscriben en el registro de buques-,
que en la practica tienen incluso un mejor rango de preferencia que las hipotecas navales inscritas.
) i - '.: .
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Instituciones financieras, las garantias maritimas mediante la constitucién de hipotecas
navales

3. Elesluerzo de elaborar y aprobar el Convenio Internacional sobre el Embargo Preventivo

de Bques de 1899 -en lo sucesivo el Convenio de 1999-, al igual que lo sucedido con el
Convenio de 1983, tuvo por finalidad modernizar, en este caso, el instituto que se
encontraba normado por el Convenio de 1952,

El Convenio de 1899, permite el ejercicio de una medida cautelar —como es el embargo
prevenlivo de buques- ‘para demandar el cumplimiento de obligaciones insolutas por
pare del deudor, facilitando que éste -con la presentacion de una garantia-, pueda
continuar explotando comercialmente el buque, lo que le permitira obtener los ingresos
necesarios para honrar la deuda. El citado instrumento, permite también, que se evite la
congestion de los puertos como consecuencia de la inmovilizacion de los buques, una
mejor conservacion del buque objeto de la medida, y el embargo de buques de cualquier
nacionalidad que se encuentren en nuestro dominio maritimo.

4. Cabe resaltar que el Convenio de 1993 y el Convenio de 1999, son fuentes-inmediatas

de la Decisién 487 de la Comisién de fa Comunidad Andina, sobre Garantias Maritimas
(Hipoteca Naval y Privilegios Maritimos) y Embargo Preventivo de Buques norma
comunitaria que tiene preeminencia y se aplica directamente en el Perd®. La referida
norma supranacional -tal como alguna vez se sugirié para el plano internacional-,
refundié en un solo texto el contenido de los referidos instrumentos internacionales.

Con la aprobacién de la Decision 487 y su posterior modificacion a través de la Decision
532, no hay ningun obstaculo para que el Perd ratifique el Convenio de 1993 y el
Convenio de 1999, pues no existe ninguna contradiccidon o incoherencia entre lo
eslipulado en las mencionadas normas supranacionales y 1o estatuido en los Convenios
internacionales.

En caso surgiera alguna controversia entre la aplicacidn de las Decisiones 487 y 532 y
los Convenios internacionales, el Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina -siguiendo
al Tribunat de las Comunidades Europeas-, en diversos fallos se ha pronuncnado sobre la
supremacia del Derecho comunitario frente al Derecho internacional®. Lo anteriormente
mencionado, es oportuno sefalarlo pues hay sectores del Derecho que se encuentran

" La aplicabilidad directa de las normas comunitarias se encuentra establecida en el artfculo 3 del Tratado de
Creacion del Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina y ha sido reiteradamente pronunciada en
sentencras dictadas por el Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina, en consonancia con el Tribunal de
usaicn Jde o Comunidades Europeas. |.a primacia de la normativa comunitaria frente a los ordenamientos
Jomésticos o nacionales. no esta legislada en el ordenamiento comunitario, sin embargo también ha sido
desarrollada jurisprudencialmente por el Tribunal Andino de Justicia, aplicando el criterio que con
anterioridad habia plasmado el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas sobre el panicular. En
efecto, el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas se refirié a la aplicabilidad directa y a la
primacia de las normas comunitarias, en las sentencias recaldas en los procesos Van Gend and Loos (5 de
febrero de 1963) y Costa contra E. N.E.L. (15 de julio de 1964), entre otras; y el Tribunal de Justicia de la
CAN ha hecho lo propic en las sentencias dictadas en los procesos 02-[P-88, 07-A1-99 y 79-AN-2000, por
citar  algunas. LLas  scentencias del  Tribunal Andino se  pueden encontrar  en:
www.comunidadandinu.org/normativa.asp y las sentencias del Tribunal Europeo se publican en la
Recopilacion de ia Jurisprudencia del Tribunal de Justicia y del Tribunal de Primera Instancia.

La doctrina universal mas autorizada del Derecho comunitario o de la integracion, es pacifica cuando se

refierc o la primacia v a la aphcabilidad direcla de la normas comunitarias frente a las nacionales.
Y La Dedision £ modifica ta definicion de buque recogida en la Decisién 487 y deroga su articulo 55.
Y Ver s fntes recandos en los Procesos 43-A1-2000, 07-A1-98 y 02-N-86.
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normados en el Perd por el Derecho internacional, el comunitario y por normas
domésticas, tal es el caso de la propiedad industrial®. En este orden de ideas no existe
ningin problema de orden legal, para sugerir la ratificacion de los Convenios
internacionales maritimos antes mencionados.

5. El Convenio Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993,
entrd en vigencia el pasado 5 de septiembre de 2004, y el Convenio Internacional sobre
el Embargo Preventivo de Buques de 1999, todavia no se encuentra en vigor.

Seria saludable y constituirfa un buen gesto por parte del Gobierno Peruano, que se
incorporen los mencionados instrumentos internacionales a nuestra legislacién, ya que

se estaria contribuyendo al proceso de armonizar la normativa internacional sobre la
materia.

Como es necesario dictar normas complementarias para ejecutar el Convenio de 1993 y
el Convenio de 1999, en aplicacion del articulo 56° de la Constitucion Politica del Peru,
es necesario que dichos instrumentos sean aprobados por el Congreso de la Republica
antes de su ratificacion por el Presidente de la Republica. -

Los privilegios maritimos, la hipoteca naval, y el embargo preventivo de buques, son tres
instituciones conexas y complementarias, de alli que el animo de adecuar su aplicacion a
las actuales circunstancias, haya incidido en el notable trabajo desplegado por las
Naciones Unidas. '

8. En el seno del Comité Andino de Autoridades del Transporte Acuatico (CAATA), seria
oportuno que se recomiende la ratificacion o adhesion de los mencionados instrumentos
internacionales’, ya que son convenios de Derecho privado y publico maritimo, que
lienen tanta |mponancia como lo tienen los convenios de naturaleza técnica aprobados
por la OMI.

7. Se sugiere, que con la opinion de la Oficina General de Asesoria Juridica de este
Ministerio, se oficie al Congreso de la Republica, a efecto de iniciar el proceso de
ralificacion de los convenios internacionales maritimos antes mencionados.

Adjunto al presente Informe, copias de los instrumentos internacionales cuya ratificacion
se recomienda.

Atentamente,

MARIO ARBULU MIRANDA
DIRECTOR G
Direccién General de Transporte Acuéuco

® Los Acierdos ADPIC, la Decision 486 y el Decreto Legislativo N° 823 -Ley de Propiedad Industrial-.
" lcuador es el Gnico Pais Miembro de la Comunidad Andina que ha incorporado a su legislacion el
Comvenio de 1993. El Convenio de 1999 no ha sido internalizado por ningiin pais andino.
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A : VICEMINISTRO DE TRANSPORTES

_REG. N° 94«/_/_&‘_3//*1
ASUNTO : Ratificacion de los Convenios Internacionales sobre inleglos
Maritimos e Hipoteca Naval y sobre el Embargo Preventivo de
Buques
REF. : a) Memorandum N° 2249- 2005-MTC/02 ¢~
b) Informe N° 108-2005-MTC/13
FECHA  Lima, 460 2005
' . ANTECEDENTES

1. Mediante el documento de la referencia b) la Direccién General de Transporte Acuético
opina por la ratificacién de los convenios internacionales sefalados en el asunto, por lo
que recomendd se oficie al Congreso a fin de iniciar el proceso de ratificacion.

2. De acuerdo a lo senalado en el documento de la referencia b), la Direccion General de
Transporte Acudtico sostiene que el ‘Convenio Internacional sobre los Privilegios
Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993 asi como el Convenio Internacional sobre el
Embargo Preventivo de Buques de 1999 constituyen un esfuerzo de fas Naciones Unidas
a través de la Organizacién Maritima Internacional - OMI y la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo - UNCTAD con el objetivo de modernizar
y armonizar el Derecho Maritimo Internacional para la aplicacién de privilegios
maritimos, hipoteca naval y embargo preventivo de buques. Indica que dichos
convenios reemplazarfan a los Convenios de 1926 y 1967 sobre Privilegios Maritimos y
la Hipoteca Naval, y el Convenio de 1952 sobre Embargo Preventivo de Buques.

3. En tuanto al Convenio sobre Privilegios Marftimos y la Hipoteca Naval de 1993, se
sefiala que el instituto de la hipoteca naval es el mecanismo mds idéneo para garantizar
la compra venta de buques, dinamizando la adquisicion y reemplazo de la flota de
paises en desarrollo, cuya validez y aceptacidn se habfa visto opacada debido a diversos
privilegios maritimos gue le restaron eficacia. El Convenio de 1993 modera la existencia
legal de los privilegios maritimos, reduciéndolos y de esta forma volviéndola atractiva
para las instituciones financieras.

4. Respecto al Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques de 1999 se
indica que tenia por finalidad modernizar dicho mecanismo permitiendo el ejercicio de
una medida cautelar, en este caso el embargo preventivo de buques, a fin de exigir el
cumplimiento de obligaciones insolutas, facilitando al deudor la presentacién de una
garantfa para que pueda continuar explotando comercialmente el bugue; asimismo, se
evita la congestion de los puertos consecuencia de la inmovilizacién de los buques y, de
otro lado, se facilita el embargo de buques de cualquier nacionalidad que se encuentre
en nuestro dominio maritimo.
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5. Se indica, ademas, que los convenios cuya ratificacidn se solicita son fuentes inmediatas
de la Decision 487 de la Comunidad Andina sobre Garantias Maritimas y Embargo
Preventivo de Buques, norma comunitaria que tiene preeminencia y se aplica
directamente al Peru en virtud del articulo 3° de! Tratado de Creacién del Tribunal de
Justicia de la Comunidad Andina. Asimismo, con la aprobacién de la Decision 487 y su
modificatoria a través de la Decision 532, no existe obstaculo alguno para que el Pert
ratifique el Convenio Internacional sobre Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval asi
como el Convenio Internacional sobre el Embargo Preventivo de Buques toda vez que
no existe contradiccién o incoherencia entre lo estipulado en las normas
supranacionales senaladas y lo dispuesto por los Convenios Internacionales, por esta
razon, se senala que no existe ningun problema legal para la ratificacion de los
convenios internacionales de 1993 y 1999.

6. Asimismo, se indica que el Convenio Internacional sobre Privilegios Maritimos y la
Hipoteca Naval entré en vigencia el 5 de setiembre del 2004 y que el Convenio
Internacional sobre el Embargo Preventivo de Buques aun no se encuentra en vigor .
lgualmente se senala que la incorporacién de ambos convenios internacionales a
nuestra legislacion contribuiria al proceso de armonizacién de la normativa internacional
sobre la materia mas aun cuando resulta necesario dictar normas complementarias para
ejecutar los referidos convenios, por lo que antes de ser ratificados por el Presidente de
la Republica deben ser aprobados por el Congreso de la Republica, en aplicacion del
articulo 56° de la Constitucién Politica del Peru.

7.Se recomienda también la ratificacion de los convenios antes citados por parte del
Comité del Transporte Acuatico — CAATA toda vez que son convenios de derecho
privado y publico maritimo que tienen tanta importancia como aquellos de naturaleza
técnica aprobados por la OML.

8. Finalmente, a través del documento de la referencia a) se remiten los actuados a esta
Oficina General para la opinién correspondiente.

(. ANALISIS

-

1. El articulo 56° de la Constitucion Politica del Per( establece que los tratados deben ser
aprobados por el Congreso antes de su ratificacion por el Presidente del Republica
siempre que versen sobre diversas materias establecidas en dicha norma o cuando
requieran medidas legislativas para su ejecucion’.

‘ Respecto a la entrada en vigor del documento en cuestién se debe tener presente lo establecido por el Articulo 14° que se
transcribe a continuacion:

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO PREVENTIVO DE BUQUES, 199
“Articulo 14

Entrada en Vigor _ . ‘
1. I presente Convenio entrard en vigor seis meses después de la fecha en que diez Estados hayan manifestado su

consentimiento en obligarse a é/.

2. Respecto de un Estado que manifieste su consentimiento en obligarse por el presenle Convenio después de que se
hayan cumplido los requisitos péera su entrada en vigor, ese consentimiento surlird efecto lres meses después de /e
fecha en que haya sido manifestado.”

' CONSTITUCION POLITICA DEL PERU
“Articulo 56°.- Aprobacion de Tratados
Los tratados deben ser aprobados por el Congreso antes de su ratificacion por el Presidente de la Republica, siempre que Sorr]
versen sobre 1as siguientes materias: - EEPI
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2. Asimismo, el articulo 2° de la Ley N° 26647 que establecié las normas que regulan
actos relativos al perfeccionamiento nacional de los Tratados celebrados por el Estado
Peruano, dispone que la aprobacion legislativa de los tratados a que se refiere el articulo
56° de la Constitucién Politica, corresponde al Congreso de la Republica mediante
Resolucion Legislativa; y su ratificacion al Presidente de la Republica mediante Decreto
Supremo quien ademas, emite el respectivo instrumento de ratificacion.

3. En el presente caso, de acuerdo a fo informado por la Direccién General de Transporte
Acuatico, los Convenios Internacionales cuya ratificacion se solicita requerirdn normas
complementarias para su ejecucion. En ese sentido, atendiendo a lo establecido en el
articulo 56° de la Constitucidn Politica anteriormente citado, dichos Convenios
Internacionales deben ser aprobados por el Congreso de la Republica previo a su
ratificacion por el Presidente de la Republica.

4. De otro lado, en cuanto al procedimiento a seguir para la aprobacion se debe tener
presente, segun lo establece el articulo 3° de la Ley N° 26647, que los tratados
celebrados y perfeccionados por el Estado Peruano entran en vigencia y se incorporan al
derecho nacional en la fecha que se cumplan las condiciones establecidas en los
instrumentos internacionales. Asimismo, de acuerdo al articulo 4° de la ley antes
mencionada, debe publicarse el texto integro de los tratados celebrados por el Estado
Peruano en el diario oficial, sefialando ademds, el nimero y la fecha de la Resolucion
Legislativa que los ratificé. Para tal efecto, segun se establece en el articulo 6° de la Ley
N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores comunicara al diario oficial cuando se
hayan cumplido las condiciones establecidas en el tratado, a fin que se publique la
fecha de entrada en vigor del mismo, a partir de la cual se incorpora al derecho
nacional. . ~

5. lgualmente, se debe tener presente que de acuerdo al articulo 4° del Decreto Ley N°
26112, Ley Orgénica del Ministerio de Relaciones Exteriores, mediante dicho organismo
el Estado peruano formaliza y coordina sus relaciones con otros Estados y participa en
las organizaciones internacionales. De la misma forma, seqgun el inciso b) del articulo 5°
de fa citada norma, el Ministerio de Relaciones Exteriores tiene como funcién participar
en la formulacion, ejecucién y evaluacion de la politica exterior, conforme a la politica
general del Estado.

)
6. En ese sentido, esta Oficina General considera, atendiendo a lo informado por la /
Direccion General de Transporte Acudtico respecto a la relevancia de incorporacion al |
derecho nacional de fos Convenios Internacionales de 1993 y 1999, que para su |\
ratificacién debe seguirse el procedimiento previsto por la Constitucion Politica del Pert
asi como por la Ley N° 26647, por lo que deben remitirse los actuados al Ministerio de
Relaciones Exteriores para la continuacion del procedimiento.
1. Derechos Humanos.
2. Soberania, dominio o integridad del Estado.
3. Defensa Nacional.
4.0bligaciones financieras del Estado.
\“\\‘u'.,"
También deben ser aprobados por el Congreso los tratados que crean, modifican o suprimen tibutos; los que exigen :/:‘bi
modificacion o derogacién de alguna ley y los que requieren medidas legislativas para su efecucion.” L2
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ill. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Por las razones expuestas y a fin de continuar con el tramite correspondiente, esta
Oficina General recomienda a su Despacho remitir al Ministerio de Relaciones Exteriores
la documentacién pertinente a efectos de iniciar el tramite de aprobacidn y posterior
ratificacion de fos Convenios Internacionales sobre los Privilegios Maritimos y la
Hipoteca Naval de 1993 y sobre Embargo Preventivo de Bugues de 1999.

Atentamente,

Asesora Legal

El presente informe cuenta con la conformidad de la suscrita.

e
Kitty Trinidad Guerrero

i al
Directora Genef _
Oficina General de Asesoria Jugidica
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CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO PREVENTIVO DE BUQUES, 1999

Los Estados Parteg en el presente Convenio,

Reconociendo la conveniencia de facilitar el desarrollo armonioso y
orxdenado del comercio maritimo mundial,

Convencidos de la necesidad de un instrumento jurfidico que establezca
una uniformidad internacional en la esfera del embargo preventivo de
buques y que tenga en cuenta la evolucién reciente en esferas conexas,

Han_convenido en lo siguiente:

prticulo 1
Definiciones

A los efectos del presente Convenio:

1.
varias de

a)

b)

c)

d)

e)

£)

Por "crédito maritimo"™ se entiende un crédito que tenga una o
las siguientes causas:

Pérdidas o daflos causados por la explotacién del buque;

Muerte o lesiones corporales sobrevenidas, en tierra o en el
agua, en relacién directa con la explotacién del buque;

Operaciones de asistencia o salvamento o todo contrato de
salvamento, incluida, si corresponde, la compensacidén especial
relativa a operaciones de asistencia o salvamento respecto de un

buque que, por s{ mismo o por su carga, amenace causar dafio al
medio ambiente;

Dafio o amenaza de daflo causados por el buque al medio ambiente,
el litoral o intereses conexos; medidas adoptadas para prevenir,
minimizar o eliminar ese dafio; indemnizacidén por ese danoc; los
costos de las medidas razonables de restauracién dsl medic
ambiente efectivamente tomadas o gue vayan a tomars2; irdidas
en que hayan incurrido o puedan incurrir terceros en ralacidn
con ese dafio; y el dafio, costos o pérdidas de cardccer similar a
los indicados en este apartado 4);

Gastos y desembolsos relativos a la puesta a flote, la remocidn,
la recuperacidn, la destruccidén o la eliminacién de la
peligrosidad que presente un buque hundido, naufragado,
embarrancado o abandonado, incluido todo lo que esté o haya
estado a bordo de un buque, y los costos y desembolsos
relacionados con la conservacién de un buque abandonade y el
mantenimiento de su tripulacidn;

Todo contrato relativo a la utilizacién o al arrendamientc dsl
bugque formalizado en péliza de fletamento o de otro mdd:

e




h)
i)
3)
k)

1)

m)

n)

o)

p)

q)

r)

s)

T)

v)

2.
salida de

Todo contrato relativo al transporte de mercancias o de

pasajeros en el buque formalizado en pdliza de fletamento o de
otro modo;

Las pérdidas o los dafios causados a‘las mercancfas (incluidos
los equipajes) transportadas a bordo del bugue;

La averia gruesa;
El remolque;
El practicaje;

Las mercancias, materiales, provisiones, combustibles, equipo
(incluidos  los contenedores) suministrados o servicios prestados

al buque para su explotaciédn, gestidn, conservacidn o
mantenimiento;

La construccién, reconstruccién, reparacidn, transformacidédn o
equipamiento del buque;

Los derechos y gravimenes de puertos, canales, muelles, radas y
otras vias navegables;

Los sueldos y otras cantidades debidas al capitén, los oficiales
y deméds miembrog de la dotacién en virtud de su enrolamiento a
bordo del buque, incluidos los gastos de repatriacién y las
cuotas de la seguridad social pagaderas en su nombre;

Los desembolsos hechos por cuenta del bugue o de sus
propietarios; ’

Las primas de seguro (incluidas las cotizaciones de seguro
mutuo), pagaderas por el propietario del bugue o el arrendatario
a casco desnudo, o por su cuenta, en relacién con el buque;

Las comisiones, corretajes u honorarios de agencias pagaderos
por el propietario del bugque o el arrendatario a casco desnudo,
O por su cuenta, en relacidn con el buque;

Toda contraversia relativa a la propiedad o a la posesidn del
buque;

Toda controversia entre los copropietarios del bugue acerxca de
su utilizacidén o del producto de su explotacidn;

Una hipoceca, “mortgage" o gravamen de la misma naturaleza sobre
el buque;

Toda controversia resultante de un contrato de compraventa
del buque.

Por "embargo" se entiende toda inmovilizacidén o restriccidn a la
un buque impuesta por resolucidn de un tribunal en garantia de
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un cré&édito maritimo, pero no comprende la retencidn de un buque para la
ejecucidédn de una sentencia u otro instrumento ejecutorio.

3. Por "persona® se entiende toda persona fisica o jurfdica o toda
entidad de derecho piblico o privado, esté o no constituida en sociedad,
inclusive un Estado o cualquiera de sus subdivisiones polfticas.

4. Por "acreedor" ge entiende toda persona que alegue un crédito
maritimo.
5. Por “tribunal" se entiende toda autoridad judicial competente de

un Estado.

Articulo 2
Potestad para embargar

1. S81o se podrAd embargar un buque o levantar su embargo por
resolucién de un tribunal del Estado Parte en el que se haya practicado el
embargo.

2. S61o se podri embargar un buque en virtud de un crédito
maritimo, pero no en virtud de otroc crédito.

3. Un buque podr& ser embargado a los efectos de obtener una
garantfa aunque, en virtud de una cliusula de jurisdiceién o una cléusula
de arbitraje contenida en cualquier contrato aplicable o de otra forma, el
crédito maritimo por el que se haga el embargo deba someterse a la
jurisdiccidén de los tribunales de un Estado distinto de aquel en gue se

practique el embargo o a arbitraje o deba regirse por la ley de otro
Estado.

4. Con sujecidén a lo dispuesto en el presente Convenio, el
procedimiento relativo al embaxrgo de un buque o al levantamiento de ese
embargo se regirid por la ley del Estado en que se haya solicitado o
practicado el embargo.

Artfculo 3

Eiercicio de)l derecho de embarqo

1. El embargo de todo bugue con respecto al cual se aleguz urn
crédito maritimo proceder4:

a) Si la persona que era propietaria del bugue en el momentc en que
nacid el crédito maritimo estd obligada en virctud de ese crédito
y es propietaria del buque al practicarse el embargo; o

b) Si el arrendatario a casco desnudo del buque en el momento en
que nacib el crédito maritimo esté obligado en virtud de ese
crédito y es arrendatario a casco desnudo o propietario del
bugque al practicarse el embargo; o




c) Si el crédito se basa en una hipoteca, "mortqage® o gravamen de
la misma naturaleza sobre el bugue; o

d) Si el crédito se refiere a la propiedad o la posesién del buque;
o)
e) Si el crédito es contra el propietario, el arrendatario a casco

desnudo, el gestor o el naviero del buque y estd garantizado por
un privilegio marftimo concedido por la legislacién del Estado
en que se solicita el embargo o en virtud de esa legislacién.

2. Procederi también el embargo de cualquier otro buque o buques
que, al practicarse el embargo, fueren propiedad de la persona que esté
obligada en virtud del crédito maritimo Y que, en el momento en que nacié
el crédito, era:

a) Propietaria del bugue con respecto al cual haya nacido el
crédito maritimo; o

b) Arrendataria a casco desnudo, fletador por tiempo o fletador por
viaje de ese buque.

La presente disposicién no se aplica a los créditos relativos a la
propiedad o la posesién de un buque.

3. No obstante lo dispuesto en los pérrafos 1 y 2 del presente
articulo, el embargo de un buque que no sea propledad de la persona
obligada en virtud del crédito s8lo serd admisible si, conforme a la ley
del Estado en que se solicita el embargo, se puede ejecutar contra ese
buque una sentencia dictada en relacibn con ese crédito, mediante su venta
judicial o forzosa.

Articulo 4

Levantamiento del embargo

1. Un bugue que haya sido embargado serd liberado cuando se haya
crestadn garantia bascante en forma satisfactoria, salvo que hava sido
embargado para responder de cualquiera de los créditos maritimos
cnumerados en los apartados s) y t) del parrafo 1 del arciculo 1. En
estos c¢asos, el tribunal podrd autorizar a la perxsona en posesidén del
bugque a seguir explotidndolo, una vez que esta persona haya prestado
garantfa suficlente, o resolver de otrxo modo la cuestidén.de la opberacidn
del buque durante el perfodo del embargo.

2, A falta de acuerdo entre las partes sobre la suficiencia y la
forma de la garantfa, el tribunal determinarad su naturaleza y su cuantia,
que no podré exceder del valor del bugque embarxgado.

3. La solicitud de levantamiento del embargo del buque previa
constitucidédn de garantia no se interpretard como reconocimiento de
responsabilidad ni como renuncia a cualquier defensa o al derecho a
limitar lz responsabilidad.




4. Si un buque hubiera sido embargado en un Estado que no s2a
parte, y no bhubiera sido liberado pese a la garantfia prestada en relacién
con ese bugue en un Estado Parte regpecto del mismo crédito, se ordenari

la cancelacién de la garantf{a previa solicitud ante el tribunal del
Estado Parte.

5. 51 un buque hubiera sido liberado en un Estado que no sea parte
por haberse prestado garantia suficiente, toda garantfa prestada en un
Estado Parte en relacidén con el mismo crédito se mandaréd cancelar en la

medida en que la cuantfia total de la garantfa prestada en los dos Estados
exceda:

a) Del valor del crédito por el que se hubiera embargado el
buque; o
b) Del valor del buque;

de ambos el que sea menor. Sin embargo, no se ordanard dicha liberacién a
menos que la garantia prestada en el Estado que no sea parte esté
efectivamente a disposieién del acreedor y le sea libremente transferible.

6. La persona que haya prestado una garantfa en virtud de las
disposiciones del pé&rrafo 1 del presente articulo podrid en cualquier
momento solicitar al tribunal su reduccién, modificacién o cancelacidn.

~ Articulo &
Derecho de reembargo vy pluralidad de embaxqgs

1. Cuando en un Estado un bugue ya hubiera sido embargado y
liberado, o ya se hubiera prestado garantia respecto de ese buque en
relacidn con un crédito marftimo, el buque no podri& ser reembargado ©
embaigado por el migmo crédito, a menos que:

a) La naturaleza o la cuantia de la garantia respecto de ese buque
ya prestada en relacidn con ese crédito sea inadecuada, a
condicién de que la cuantfa total de la garantia no exceda del
valor del bugue; o .

b) La persona que haya prestado ya la garantfia no pueda, o no sea
probable que pueda, cumplir total o parcialmente sus
obligaciones; o

c) Se haya liberado el buque embargado o se haya cancelado la
garantia prestada anteriormente, ya sea:

1) a instancias o con el consentimiento del acreedor, cuando
actie por motivos razonables, o

ii) porque el acreedor no haya podido, mediante la adopcién de
medidas razonables, impedir tal liberacién o cancelacién.

2. Cualquiexr otro buque que de otro modo estaria sujeto a embargo
por el mismo crédito maritimo rio seréd embargado a menos que:

“Z



a) La naturaleza o la cuantfa de la garantia ya prestada en
relacién con el mismo crédito sean inadecuadas; o

b) Sean aplicables las disposiciones de los apartados b) o ¢) del
parrafo 1 del presente articulo.

3. A los efectos del presente-articulo, la expresidn "liberacidén”

axcluye toda salida o liberacidn ilegal del buque.

Articulo 6

Proteccidn de los propietarios v arrendatarios
a casco desnudo de buques embargados

1. El tribunal podr&, como condicién para decretar el embargo de un
buque o, hecho éste, para autorizar su mantenimiento, imponer al acreedor
que solicite o que haya obtenido el embargo del buque la obligacién de
prestar garantfa de la clase, por la cuantia y en las condiciones gue
determine el tribunal para responder de los perjuicios que puedan
irrogarse al demandado como consecuencia del embargo, y de los gque se
pueda tener como responsable al acreedor, en particular, pero no
exclusivamente, la pérdida o el dafio que puedan ocasionarse al demandado:

a) Por ser ilfcito o no estar justificado el embargo; o
b) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.
2. Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo

ser&n competentes para determinar el alcance de la responsabilidad del
acreedor, cuando hubiere incurrido en ella, por la pérdida o el dano
causados por el embargo de un buque, en particular, pero no
exclusivamente, los que se hubieren causado: °

a) Por ser ilicito o no estar justificado el embargo; o

b) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.

-~

3. l.a responsabilided en gu=, en su caso, hubiere incurrido el
<~edor a tenor de lo dispuesto en el paArrafo 2 del presente articulo se
crminard por aplicacién de la ley del Estado en que se haya practicado
el embargo.
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4. Si un tribunal de otro Estado o un trxibunal arbitral tuviere gue
resolver sobre el fondo del litigio de conformidad con el articulo 7, la
sustanciacidn del procedimiento relativo-a la responsabilidad del acreedor
a tenor de lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo codria
suspenderse hasta que recaiga decisidén sobre el fondo. '

5. La persona que haya prestado una garantia en virtud de las
disposiciones del parrafo 1 del presente articulo podr& en cualqguier
momento solicitar al tribunal su reduccidén, modificacidn o cancelacidn.
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Articulo ?

Competencia para conocer del fondo del litigio

1. Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo o
se haya prestado garantia para obtener la liberacién del buque seran
competentes para resolver sobre el fondo del litigio, a menos que
vdlidamente las Partes acuerden o hayan acordado someter el litigio a un
tribunal de otro Estado gque se declare competente o a arbitraje.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo,
los tribunales del Estado en gue se haya practicado un embargo o se hava
prestado garantia para obtener la liberacién del buque podrdn declinar su
competencia si la ley nacional -les autoriza a ello y el tribunal de oIro
Estado se declara competente.

3. Cuando un tribunal del Estado en que se haya practicado un
embargo o se haya prestado garantfa para obtener la liberacidn del buque:

a) No tenga competencia para xesolver sobre el fondo del litigio; o

b) Haya declinado su competencia de conformidad con el parrafo 2
del presente articulo,

ese tribunal podrd de oficio, y deberi a instancia de parte, fijar un
plazo para que el acreedor entable . la demanda ante un tribunal Qe justicia
competente o ante un tribunal arbitral.

4. Si no se entabla la demanda dentro del plazo fijado de
conformidad con el parrafo 3 del presente articulo, se decretara a
instancia de parte la liberacién del buque embargado o la cancelaciédn de
la garantia prestada.

5. Si se entabla la demanda dentro del plazo fijado de conformidad
con el parrafo 3 del presente articulo o, de no haberse fijado ese plazo,
si se entabla la demanda ante un tribunal competente o un tribunal
arbitral de otro Estado, toda resolucidn definitiva dictada en ese
procedimiento serd reconocida y surtird efecto con respecto al buque
embargado o a la garantia prestada para obtener la liberacién del buque, a
condicidén de que:

a) Se haya comunicado la demanda al demandado con suficiente
antelacidén y se le ofrezcan oportunidades razonables para
defenderse; vy

b) Ese reconocimiento no sea contrario al orden piblico.

6. Ninguna de las disposiciones del parrafo 5 del presente articulo
limitar& otros posibles efectos gue la ley del Estado en que se haya
practicado el embargo del buque o ‘se haya prestado garantia para obtener
su liberacién, reconozca a una sentencia o a un laudo arbitral
extranijeros.




Artfculo 8
Aplicacién

1. El presente Convenio se aplicard a todo buque que navegue dentro

de la jurisdiccién de un Estado Parte, enarbole o no el pabellén de un
Estado Parte.

2. El presente Convenio no se aplicari a los buques de guerra, a
las unidades navales auxiliares y a otros bugques pertenecientes a un

Estado o explotados por &l y destinados exclusivamente, en ese momento, a
un uso piiblico no comercial.

3. El presente Convenio no afectard a los derechos o facultades
gue, con arreglo a un convenio internacional o en virtud de una ley o
reglamento intermos, correspondan a la Administracidén del Estado o a
alguno de sus érganos, los poderes piblicos o a la administracién

portuaria para retener un buque o impedir de otro modo que se haga a la
mar dentro de su jurisdiccidn.

4. El presente Convenio no menoscabard la facultad de un Estado o

tribunal para decretar medidas que afecten a la totalidad del patrimonio
de un deudor.

S. Las disposiciones del presente Convenio no afectaréin a la
aplicacién en el Estado en que se practique un embargo de los convenios
internacionales que establezcan una limitacién de responsabilidad o de la
ley interna dictada para darles efectividad.

6. Las disposiciones del presente Convenio no modificarén las
normas juridicas en vigor en los Estados Partes, ni afectardn a su
aplicacién, relativas al embargo de un buque que se encuentre dentro de la
jurisdiccidén del Egtado cuyo pabelldn enarbole, practicado a instancias de
una persona que tenga su residencia habitual o su establecimiento
principal en ese Estado o de cualquier otra persona gue haya adquirido un
crédito d= ésta por subrogacidn, cesidn o cualquier otro medio.

Articulo 9

No creacidn de un privilegio marftimo

Las disposiciones del presente Convenio no se interpretardn en el
sentido de que crean un privilegio maritimo.

3 Articulo 10
< Reservas
1. En el momento de la firma, ratificacidén, aprobacidn o aceptacidn
del presente Convenio o de la adhesiédn a él, o en cualquier momento

poscerior, tcdo Estado podrd reservarse el derecho de excluir de su
aplicacién a algunas o todas las categorias siguientes:
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a) Los buques que no sean de navegacién maritima;
b) Los buques que no enarbolen el pabellén de un Estado Parte;

c) Los créditos a que hace referencia el apartado s) del pdrrafo 1
del articulo 1.

2. En el momento de la firma, ratificacidén, aprobaciédn o aceptacién
del presente Convenio o de la adhesién a &1, todo Estado que sea también
Parte en un determinade tratado scbre vias de navegacién interior podréd
declarar que las normas sobre competencia, reconocimiento y ejecucién de
sentencias judiciales de ese tratado prevalecen sobre las disposiciones

del articulo 7 del presente Convenio.
Articulo 11
Depositario
E)l presente Convenio quedar& depositado en poder del Secretario
General de las Naciones Unidas.
Articulo 12

Firma, ratificacidédn, aceptaciédn, aprobacidédn y adhesidn

1. El presente Convenio estari abierto a la firma en la Sede de las
Naciones Unidas, en Nueva York, desde el 1° de septiembre de 1959 hasta
el 31 de agosto del afio 2000 y después quedard abierto a la adhesién.

2. Los Estados podrin manifestar su consentimiento en obligarse pov
el presente Convenio mediante:

a) Firma, sin reserva de ratificacidn, aceptacidn o aprobacién; o

b) Firma, con reserva de ratificacidén, aceptacidn o aprobacién,
seguida de ratificacidn, aceptacidén o aprobacidn; o

c) Adhesidn.

3. La ratificacidén, aceptacidn, aprobacién o adhesidn se efectuarén

mediante el depdsito de un instrumento a tal efecto en poder del
depositario.

Articulo 13

Estados con mas de un régimen juridico

1. Todo Estade integrado por dos o mds unidades territoriales en

las que sea aplicable un régimen jurfdico distinto en relacidén con las
materias objeto del presente Convenio podr& declarar en el momento de dar
su firma, ratificacibén, aceptacidn, aprobacidn o adhesidn al mismo que el




presente Convenio serd aplicable a todas sus unidades territoriales, o

sdlo a una o varias de ellas, y podrd en cualquier momento sustituir por
otra su declaracidén original.

2. Esa declaracidén se notificard al depositario y en ella se haréa

constar expresamente a qué unidades territoriales serd aplicable
el Convenio.

3. En relacidén con un Estado Parte que tenga dos o més regimenes
jurfdicos en lo que respecta al embargo preventivo de buques, aplicables
en diferentes unidades territoriales, las referencias en el presente
Convenio al tribunal de un Estado o a la legislacién de un Estado se
entenderidn respectivamente como relativas al tribunal de la unidad
territorial pertinente dentro de ése Estado y a la legislacién de la
unidad territorial pertinente de ese Estado.

Artfculo 14

Entrada en vigor

1. El presente Convenio entrari en vigor seis meses después de la

fecha en que diez Estados hayan manifestado su consentimiento en obligarse
por él.

2. Respecto de un Estado que manifieste su consentimiento en
obligarse por el presente Convenio después de que se hayan cumplido los
requisitos para su entrada en vigor, ese consentimiento surtiréd efecto
tres meses después de la fecha en que haya sido manifestado.

Articulo 15

Revisgidn y enmienda

1. El Secretario General de las Naciones Unidas convocari una
conferencia de los Estados Partes para revisar o enmendar el presente
Convenio, si lo solicita un tercio de los Estados Partes.

2. Todo consentimiento en obligarse por el presente Convenio
manifestado después de la fecha de la entrada en vigor de una enmi=2nda al

presente Convenio se entendexd que se aplica al Convenio en su forma
enmendada .

Articulo 16
Denuncia

1. El presente Convenio podrd ser denunciado por cualquier Estado
Parte en cualguier momento después de la fecha en que haya entrado en
vigor respecto de ese Estado.

2. La denuncia se efectuara mediante el depdsito de un instrumento
de denuncia en poder del depositario.




3. La denuncia surtird efecto un afio después de la fecha en gua el
depositario haya recibido el instrumento de denuncia, o a la expiracid: de
cualquier plazo mds largo que se seflale en ese instrumento.

Articulo 17

Idiomas

El presente Convenio se consigna en un solo original, cuyos textos en
drabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.

HECHO en Ginebra el dfa doce de marzo de mil novecientos noventa
Yy nueve.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al
efecto por sus respectivos gobiernos, han firmado el presente Convenio.

i I
R E 4 B
‘\l i i

TEF%CA.

G o5 Copia fiel del original

QHS la ?-;C':_.,-._'; ) ég,',,,,,,a on In fIChﬂ
s eh [SAALR L ] o .
qu; ade COT;"*' 7 L,E / 2" pagmas geﬂ Cnd
k/ 70 mserua cn los archivos de esia Direccion

Lima. 29 SEP 2011

Mlmstro Consejero
Direccién General de Tratados




CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO PREVENTIVO DE BUQUES. 1999

NACIONES UNIDAS
1999

D b




CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO PREVENTIVO DE BUQUES, 19959

Los Estados Partesg en el presente Conveniq,

Reconociendo la conveniencia de facilitar el desarrollo armonioso v
ordenado del comercio maritimo mundial,

Convencidos de la necesidad de un instrumento juridico que establezca
una uniformidad internacional en la esfera del embargo preventivo de
buques y que tenga en cuenta la evolucién reciente en esferas conexas,

Han _convenido en lo siguiente:

Articulo 1
Definiciones

A los efectos del presente Convenio:

1.
varias de

a)

b)

c)

d)

e)

£)

Por "crédito marftimo" se entiende un crédito que tenga una o
las siguientes causas:

Pérdidas o dafios causados por la explotacidén del buque;

Muerte o lesiones corporales sobrevenidas, en tierra o en el
agua, en relacibn directa con la explotacidén del bugue;

Operaciones de asistencia o salvamento o todo contrato de
salvamento, incluida, si corresponde, la compensacibédn especial
relativa a operaciones de asistencia o salvamento respecto de un

buque que, por sf mismo o por su caxga, amenace causar dafo al
medio ambiente;

Dafio o amenaza de dafio causados por el bugque al medio ambiente,
el litoral o interxeses conexos; medidas adoptadas para prevenir,
minimizar o eliminar ese dafio; indemnizacién poxr ese danc. los
costos de las medidas razonables de restauracidn dsl medic
ambiente efectivamente tomadas o qus vayan a tomarss; girdidas
enn gue hayan incurrido o puedan incurrir terceros an rzlacidn
con ese dafio; y el daho, costos o pérdidas de cardcter similar a
los indicados en este apartado d);

<

Gastos y desembolsos relativos a la puesta a flote, la remociédn,
la recuperacidn, la destruccidédn o la eliminacién de la
peligrosidad que presente un bugque hundido, naufragado,
embarrancado o abandonado, incluido todo lo que esté o haya
estado a bordo de un buque, y los costos y desembolsos
relacionados con la conservacién de un buque abandonado y el
mantenimiento de su tripulacién;

Todo contrato relativo a la utilizacién o al arrendamientc de!
bugue formalizado en péliza de fletamento o de otro nddo:
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h)

i)
3)
k)

1)

n)

o)

p)

q)

s)

t)

u)

v)

2.

Todo contrato relativo al transporte de mercancias o de

pasajeros en el buque formalizado en péliza de fletamento o de
otro modo;

Las pérdidas o los dafios causados a-las mercancias (incluidos
los equipajes) transportadas a bordo del bugque;

La averia gruesa;
El remolque;
El practicaje;

Las mercancias, materiales, provisiones, combustibles, equipo
{incluidos . los contenedores) suministrados o servicios prestados
al bugque para su explotacidn, gestidén, conservacidn o
mantenimiento;

La construccién, reconstruccidn, reparaciédn, transformacidn o
equipamiento del buque;

Los derechos y gravamenes de puertos, canales, muelles, radas y
otras vifas navegables;

Los sueldos y otras cantidades debidas al capitédn, los oficiales
y demés miembros de la dotacidn en virtud de su enrolamiento a
bordo del buque, incluidos los gastos de repatriacién y las
cuotas de la seguridad social pagaderas en su nombre;

Los desembolsos hechos por cuenta del buque o de sus
propietarios;

Las primas de seguro (incluidas las cotizaciocnes de seguro
mutuo}, pagaderas por el propietario del buque o el arrendatario
a casco desnudo, o por su cuenta, en relacidén con el buque;

Las comisiones, corretajes u honorarios de agencias pagaderos
por el propietario del buque o el arrendatario a casco desnudo,
O por su cuenta, en relacidn con el buque;

Toda contraversia relativa a la propiedad o a la posesidén del
buque;

Toda controversia entre los copropietarios del buqgue acerca de
su utilizacidén o del producto de su explotacidn;

Una hipocreca. "mortgage” o gravamen de la misma naturaleza sobre
el buque;

Toda controversia resultante de un contrato de compraventa
del buque.

Por "embargo" se entiende toda inmovilizacidn o restriccidn a la

salida de un buque impuesta por resolucidn de un tribunal en garantia de
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un crédito maritimo, pero no comprende la retenciédn de un bugque para la
ejecucidn de una sentencia u otro instrumento ejecutorio.

3. Por "persona" se entiende toda persona fisica o jurfdica o toda
entidad de derecho piblico o privado, esté o no constituida en sociedad,
inclusive un Estado o cualquiera de sus subdivisiones politicas.

4. Por "acreedor" se entiende toda persona que alegue un cré&dito
maritimo.
5. Por "tribunal® se entiende toda autoridad judicial competente de

un Estado.

Artficulo 2
Potestad para embargar

1. S6lo se podrA embargaxr un bugque o levantar su embargo por
resolucién de un tribunal del Estado Parte en el que se haya practicado el
embargo.

2. S6lo se podr4 embargax un buque en virtud de un crédito
maritimo, pero no en virtud de otro crédito.

3. Un buque podri ser embargado a los efectos de obtener una
garantia aunque, en virtud de una cliusula de jurisdiceidn o una cliusula
de arbitraje contenida en cualquier contrato aplicable o de otra forma, el
crédito maritimo por el que se haga el embargo deba someterse a la
jurisdiccidédn de los tribunales de un Estado distinto de aquel en que se
practigue el embargo o a arbitraje o deba regirse por la ley de otro
Estado.

4. Con sujecién a lo dispuesto en el presente Convenio, el
procedimiento relativo al embargo de un buque o al levantamiento de ese
embargo se regird por la ley del Estado en que se haya solicitado o
practicado el embargo.

Artfculo 3

Eijercicio del derecho d= embarqo

1. El embargo de todo buque con respecto al cual se aleguz un
crédito maritimo procederAa:

a) Si la persona que era propietaria del buque en el momeitc en que
nacid el crédito maritimo estd obligada en virtud de ese crédito
y es propietaria del buque al practicarse el embargo; o

b} Si el arrendatario a casco desnudo del buque en el momento en
que nacié el crédito maritimo estd obligado en virtud de ese
crédito y es arrendatario a casco desnudo o propietario del
buque al practicarse el embargo; o
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c) Si el crédito se basa en una hipotaca, "mortgage" o gravamen de
la misma naturaleza sobre el bugue; o

d) Si el crédito se refiere a la propiedad o la posesién del buque;
o
e) Si el crédito es contra el propietario, el arrendatario a casco

desnudo, el gestor o el naviero del buque y estd garantizado por
un privilegio maritimo concedido por la legislacidn del Estado
en que se solicita el embargo o en virtud de esa legislacién.

2. Procederi también el embargo de cualquier otro bugue o buques
que, al practicarse el embargo, fueren propiedad de la persona que esté
obligada en virtud del crédito maritimo Y que, en el momento en gue nacié
el crédito, era:

a) Propletaria del bugue con respecto al cual haya nacido el
crédito maritimo; o

b) Arrendataria a casco desnudo, fletador por tiempo o fletador por
viaje de ese buque.

La presente disposicién no se aplica a los créditos relativos a la
propi{edad o la posesién de un buque.

3. No obstante lo dispuesto en los pérrafos 1 y 2 del presente
articulo, el embargo da un buque que no 8ea propiedad de la persona
obligada en virtud del crédito sb6lo sexid admisible si, conforme a la ley
del Estado en que se solicita el embargo, se puede ejecutar contra ese
buque una sentencia dictada en relaciédn con ese crédito, mediante su venta
judicial o forzosa.

Articulo 4
Levantamiento del embargo

1. Un buque que haya sido embargado serd liberado cuando se haya
prestado garantfa bastante en forma satisfactoria, salvo que hava sido
embargado para responder de cualquiera de los créditos maritimos
cnumerados en los apartados s8) y t) del pirrafo 1 del arcticulo 1. En
estos casos, el tribunal podrd autorizar a la persona en posesién del
pbugue a seguir exploténdolo, una vez Que esta persona haya prestado
garantia suficiente, o resolver de otro modo la cuestidén.de la operacién
del buque durante el perfodo del embargo.

2. A falta de acuerdo entre las paxtes sobre la suficiencia y la
forma de la garantia, el tribunal determinard su naturaleza y su cuantfia,
que no podr4 exceder del valor del buque embargado.

3. La solicitud de levantamiento del embargo del bugue previa
constitucidn de garantia no se interpretar& como reconocimiento de
responsabilidad ni como renuncia a cualquier defensa o al derecho a
limitar l2 responsabilidad.




4. Si un buque hubiera sido embargado en un Estado que no s=2a
parte, y no hubiera sido liberado pese a la garantfia prestada en relacién
con ese buque en un Estado Parte regpecto del miamo crédito, se ordenaré

la cancelacién de la garantia previa solicitud ante el tribunal del
Estado Parte.

5. 51 un bugue hubiera sido liberado en un Estado que no sSea parte
por haberse prestado garantia suficiente, toda garantfa prestada en un
Estado Parte en relacidn con el mismo crédito se mandari cancelar en la

medida en que la cuantfa total de la garantfia prestada en los dos Estados A
exceda:

a) Del valor del crédito por el que se hubiera embargado el
buque; o

b) Del valor del buque;

de ambos el gue sea menor. Sin embargo, no se ordeanard dicha liberacién a
menos que la garantia prestada en el Estado que no sea parte esté
efectivamente a disposicién del acreedor y le sea libremente transferible.

6. La persona que haya prestado una garantfa en virtud de las
disposiciones del p&rrafo 1 del presente articulo podrd en cualquier
momento solicitar al tribunal su reduccidn, modificacién o cancelacién.

tfculo 5§
Derecho de reembarqo v pluralidad de embarqos

1. Cuando en un Estado un bugue ya hubiera sido embargado y
liberado, o ya se hubiera presﬁado garantfa respecto de ese buque en
relaciédn con un crédito marftimo, el buque no podr& ser reembargado o
embargado por el mismo crédito, a menos que:

a) La naturaleza o la cuantia de la garantia respecto de ese buque
ya prestada en relacidén con ese crédito sea inadecuada, a

condicidén de que la cuantfia total de la garantfa no exceda del
valor del buque; o -

b) La persona que haya prestado ya la garantifia no pueda, o no sea
probable que pueda, cumplir total o parcialmente sus
obligaciones; o

c) Se haya liberado el buque embargado o se haya cancelado la
garantia prestada anteriormente, ya sea:

i) a instancias o con el consentimiento del acreedor, cuanda
actie por motivos razonables, o

ii) porque el acreedor no haya podido, mediante la adopcidn de
medidas razonables, impedir tal liberacién o cancelacién,

2. Cualquier otro buque gque de otro modo estarfa sujeto a embargo
por el mismo crédito maritimo no seréd embargado a menos que:
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a) La naturaleza o la cuantfa de la garantfia ya prestada en
relacién con el mismo crédito sean inadecuadas; o

b} Sean aplicables las disposiciones de los apartados b) o ¢) del
padrrafo 1 del presente articulo.

3. A los efectos del presente-articulo, la expresiédn "liberacidn"
excluye toda salida o liberacidén ilegal del buque.
Articulo 6

Proteccidn de los propietarios vy arrendatarios
a _casco desnudo de buques embargados

x. El tribunal podr&, como condicidn para decretar el embargo de un
buque o, hecho éste, para autorizar su mantenimiento, imponer al acreedor
que solicite o que haya obtenido el embargo del buque la obligacidén de
prestar garantia de la clase, por la cuantfa y en las condiciones que
determine el tribunal para responder de los perjuicios que puedan
irrogarse al demandado como consecuencia del embargo, y de los que se
pueda tener como responsable al acreedor, en particular, pero no
exclusivamente, la pérdida o el dafioc que puedan ocasionarse al demandado:

a) pPor ser ilfcito o no estar justificado el embargo; o
b) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.
2. Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo

ser&n competentes para determinax el alcance de la responsabilidad del
acreedor, cuando hubiere incurrido en ella, por la pérdida o el dafno
causados por el embargo de un buque, en particular, pero no
exclusivamente, los gque se hubieren causado: °

a) Por sexr ilicito o no estar justificado el embargo; o
bB) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.
X, l,a responsabilidad en qu=2, en su caso, hubiere incurrido el

acreednr a tenor de lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo se
terminard por aplicacién de la ley del Estado en que se haya practicado
el embargo.

c
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4. Si un tribunal de otro Estado o un tribunal arbitral tuviere que
resolver sobre el fondo del litigio de conformidad con el articulo 7, la
sustanciacidén del procedimiento relativo-a la responsabilidad del acreedor
a tenor de lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo podra
suspenderse hasta gue recaiga decisidn sobre el fondo. '

5. La persona que haya prestado una garantia en virtud d= las
disposiciones del parrafo 1 del presente articulo podr& en cualquier
mowmento solicitar al tribunal su reduccidn, modificacidn o cancelacidn.
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Articulo 7

Competencia para conocer del fondo del litigio

1. Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo o
se haya prestado garantia para obtener la liberacién del buque sexin
competentes para resolver sobre el fondo del litigio, a menos que
vdlidamente las Partes acuerden o hayan acordado someter el litigio a un
tribunal de otro Estado gque se declare competente o a arbitraje.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo,
los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo o se hava
prestado garantia para obtener la liberacién del bugue podran declirar su
competencia si la ley nacional -les autoriza a ello y el tribunal de o:ro
Estado se declara competente.

3. Cuando un tribunal del Estado en que se haya practicado un
embargo o se haya prestado garantia para obtener la liberacién del buque:

a) No tenga competencia para resolver sobre el fondo del litigio; o

b) Haya declinado su competencia de conformidad con el parrafo 2
del presente articulo,

ese tribunal podra de oficio, y deberi a instancia de parte, fijar un
plazo para que el acreedor entable.la demanda ante un tribunal de justicia
competente o ante un tribunal arbitral.

4. S8i no se entabla la demanda dentro del plazo fijado de
conformidad con el parrafo 3 del presente articulo, se decretard a
instancia de parte la liberaciédn del buque embargado o la cancelaciédn ge
la garantia prestada.

5. Si se entabla la demanda dentro del plazo fijado de conformidad
con el parrafo 3 del presente articulo o, de no haberse fijado ese plazo,
si se entabla la demanda ante un tribunal competente o un tribunal
arbitral de otro Estado, toda resolucidn definitiva dictada en ese
procedimiento serd reconocida y surtird efecto con respecto al buque
embargado o a la garantia prestada para obtener la liberacién del buque, a
condicidn de que:

a) Se haya comunicado la demanda al demandado con suficiente
antelacidén y se le ofrezcan oportunidades razonables para
defenderse; y \

b) Ese reconocimiento no sea contrario al orden piblico.

6. Ninguna de las disposiciones del parrafo 5 del presente articulo
limitard otros posibles efectos gue la ley del Estado en que se haya
practicado el embargo del buqgue o se haya prestado garantia para obtener
su liberacidén, reconozca a una sentencia o a un laudo arbitral
extranjeros.




Artfculo 8
Aplicacién

1. El presente Convenio se aplicari a todo bugue que navegue dentro
de la jurisdiccién de un Estado Parte, enarbole o no el pabellén de un
Escado Parte.

2. El presente Convenio no se aplicarid a los buques de guerra, a
las unidades navales auxiliares y a otros buques pertenecientes a un
Estado o explotados por &l y destinados exclusivamente, en ese momento, a
un uso publico no comercial.

3. El presente Convenio no afectari a los derechos o facultades
gue, con arreglo a un convenio internacional o en virtud de una ley o
reglamento internos, correspondan a la Administracién del Estado o a
alguno de sus é6rganos, los poderes piblicos o a la administracién

portuaria para retener un buque o impedir de otro modo que se haga a la
-mar dentro de su jurisdiccién.

4. El presente Convenio no menoscabard la facultad de un Estado o

tribunal para decretar medidas que afecten a la totalidad del patrimonio
de un deudor.

5. Las disposiciones del presente Convenio no afectarin a la
aplicacién en el Estado en que se practique un embargo de los convenios
internacionales que establezcan una limitacién de responsabilidad o de 1la
ley interna dictada para darles efectividad.

6. Las disposiciones del presente Convenio no modificarédn las
normas jurfdicas en vigor en los Estados Partes, ni afectardn a su
aplicacién, relativas al embargo de un bugque que se encuentre dentro de la
jurisdiccidn del Estado cuyo pabelldn enarbole, practicado a instancias de
una persona que tenga su residencia habitual o su establecimiento
principal en ese Estado o de cualquier otra persona gue haya adquirido un
crédicto dz2 ésta por subrogacidn, cesidn o cualquier otro medio.

Articulo 9

No creacidn de un privilegio maritimo

Las disposiciones del presente Convenio no se intervretaran en el
sentido de que crean un privilegio maritimo.

Artfculo 10
Reservas

1. En el momento de la firma, ratificacidén, aprobacién o aceptacidn
del presente Convenio o de la adhesidn a &1, o en cualquier momento
posterior, todo Estado podrd reservarse el dexecho de excluir de su
aplicacién a algunas o todas las categorias siguientes:




a) Los buques que no sean de navegacidn maritima;
b) Los buques que no enarbolen el pabellédn de un Estado Parte;

c) Los créditos a que hace referencia el apartado s) del pirrafo 1
del articulo 1.

2. En el momento de la firma, ratificacién, aprobacibédn o aceptaciédn
del presente Convenio o de la adhesidn a &1, todo Estado que sea también
Parte en un determinado tratado sobre vias de navegacidén interior podrd
declarar que las normas sobre competencia, reconocimiento y ejecucién de
sentencias judiciales de ese tratado prevalecen sobre las disposiciones
del artficulo 7 del presente Convenio.

Artfculo 11

Depositario

El presente Convenio quedar& depositado en poder del Secretario
General de las Naciones Unidas.

Articulo 12

Firma, ratificacién, aceptaciédn, aprobacién y adhesiédn

1. El presente Convenio estard abierto a la firma en la Sede de las
Naciones Unidas, en Nueva York, desde el 1° de septiembre de 1999 hasta
el 31 de agosto del afio 2000 y despuds quedard abierto a la adhesién.

2. Los Estados podr&n manifestar su consentimiento en obligarse por
el presente Convenio mediante:

a) Firma, sin reserva de ratificacidn, aceptacidn o aprobacién; o

b) Firma, con reserva de ratificacién, aceptacidn o aprobacidn,
seguida de ratificacién, aceptacidén o aprobacidn; o

c) Adhesidn.

3. La ratificacidén, aceptacidn, aprobacidén o adhesidn se efectuarén

mediante el depdsito de un instrumento a tal efecto en poder del
depositario.

Articulo 13

Estados con mas de un régimen juridico

1. Todo Estado integrado por dos o més unidades territoriales en
las que sea aplicable un régimen jurfdico distinto en relaciédn con las
materias objeto del presente Convenio podrd declarar en el momsnto de dar
su firma, ratificacién, aceptacién, aprobacidn o adhesidén al mismo que el
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presente Convenio serd aplicable a todas sus unidades territoriales, o

s6lo a una o varias de ellas, y podrd en cualquier momento sustituir por
otra su.declaracidn original,.

2. Esa declaracidén se notificard al depositario y en ella se hara

constar expresamente a qué unidades territoriales serd aplicable
el Convenio.

3. En relacién con un Estado Parte que tenga dos o m&s regimenes
juridicos en lo que respecta al embargo preventivo de buques, aplicables
en diferentes unidades territoriales, las referencias en el presente
Convenio al tribunal de un Estado o a la legislacién de un Estado se
entenderin respectivamente como relativas al tribunal de la unidad
territorial pertinente dentro de ése Estado y a la legislacibén de la
unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 14

Entrada en vigor

1. El presente Convenio entrari en vigor seis meses después de 14

fecha en gue diez Estados hayan manifestado su consentimiento en obligarse
por él.

2. Respecto de un Estado que manifieste su consentimiento en
obligarse por el presente Convenio después de que se hayan cumplido los
requisitos para su entrada en vigor, ese consentimiento surtird efecto
tres meses después de la fecha en que haya sido manifestado.

Articulo 15

Revisidn y enmienda

1. El Secretarioc General de las Naciones Unidas convocari una
conferencia de los Estados Partes para revisar o enmendar el presente
Convenio, si lo solicita un tercio de los Estados Partes.

2. Todo consentimiento en obligarse por el presente Convenico
manifestado después de la fecha de la entrada en vigor de una enmispnda al

presente Convenio se entenderd que se aplica al Convenio en su forma
enmendada.

Articulo 16
Denuncia

1. El presente Convenio podrd ser denunciado por cualquier Estado
Parte en cualquier momento después de la fecha en que haya entrado en
vigor respecto de ese Estado.

2. La denuncia se efectuard mediante el depdsito de un instrumento
de denuncia en poder del depositario.

-10-




3. La denuncia surtird efecto un afilo después de la fecha en gues el
depositario haya recibido el instrumento de denuncia, o a la expiracidi Qe
cualquier plazo mds largo que se sefiale en ese instrumento.

Artfculo 17

Idiomas

El presente Convenio se consigna en un solo original, cuyos textos en
Arabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.

HECHO en Ginebra el dfa doce de marzo de mil novecientos noventa
Yy nueve.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al
efecto por sus respectivos gobiernos, han firmado el presente Convenrio.

- DIRECTOR GENERAL DE TRATADOS DEL.
e ereRiO DE RELACIONES EXTERIORES

PINISTER!

CERTIFICA:
Que la presciz ¢s copla fiel del on’glin?al
que se encuentra i< dﬁ::f?‘:iaiilo o la ficha
/(/_ 903- Ay que consta de/ ..... piiginas que se

rmeerva en los archivos de esta Direccién General

o Direcci6n General de Tratados
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Lima, 21 de enero de 2012

CONSIDERANDO:

Que, el “Convenio Internacional sobre Embargo
Preventivo de Buques 1999, fue adoptado el 12 de marzo de 1999, en la ciudad de
Ginebra, Confederacion Suiza;

Que, es conveniente a los intereses del Pertu la

aprobacién del citado instrumento intemacional;

De conformidad con fo dispuesto en los articulos 56 y 102
de la Constitucion Politica del Pertd y el articulo 2° de la Ley N° 26647, que disponen la
aprobacion legislativa de los Tratados celebrados por el Estado peruano;

RESUELVE:

Articuio 1°.- Remitase al Congreso de la Republica, la
docqmentacién relativa al “Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de
Buques 1999”, fue adoptado el 12 de marzo de 1999, en la ciudad de Ginebra,

Confederacion Suiza.

Articulo 2°.- La presente Resolucion Suprema sera
refrendada por el sefior Presidente del Consejo de Ministros y el sefior Ministro de
Relaciones Exteriores.

Presidente-gel Conssjo de
fdinistros

GALA TASSO
ionat de la Republica

2rasidente Cong
Registrado en la Fecha e
RAFA i =F§jon’g_,.|§£ggtc ORBECCSD
Ministro de Rél3Ridines Gytariore .
2 1 EﬁE 2012 | xleriores S\f'{
rone. 010 fRE
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t@j‘ CONGRESO At i e vt Faone 4o oronte s
REPUBLICA
CONGRESQ DE LA REPUBLICA Dictamen recaido en el Proyecto de
AREA DE TRAMITE DOCUMENTARIO | Resolucién Legislativa NO© 949/2011-
20 Q0T 20% | PE, que propone aprobar el “Convenio
’ iA. Internacional sobre Embargo
BIDO,0 Preventivo de Buques 1999".

] DICTAMEN
COMISION DE RELACIONES EXTERIORES
Periodo Anual de Sesiones 2014 - 2015

SENOR PRESIDENTE:

Ha venido para Dictamen de la Comision de Relaciones Exteriores el Proyecto de
Resolucién Legislativa NO 949/2011-PE, que propone aprobar el “Convenio
Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques 1999”, adoptado el 12 de marzo de
1999, en la ciudad de Ginebra, Confederacion Suiza.

Luego del andlisis y debate correspondiente, en su Sexta Sesién Ordinaria del 06 de
octubre de 2014, la Comision acuerda por unanimidad de los presentes, proponer al
Pleno la aprobacién del dictamen, conforme al texto que se describe.

I. ANTECEDENTES PROCEDIMENTALES

Mediante OF. RE (DGT) N© 3-0/14 c/a, de fecha 28 de marzo de 2012, el Ministerio de
Relaciones Exteriores, somete a consideracion el “Convenio Internacional sobre
Embargo Preventivo de Bugues 1999”, para su aprobacién por el Congreso de la
Republica.

Adjunta al pedido:

En cumplimiento del articulo 76 numeral 1 literal f} del Reglamento del Congreso de la
Republica, los documentos sustentatorios, a fin de considerar la aprobacién del
instrumento internacional por parte del Poder Legislativo.

- Dos copias autenticadas del Convenio Internacional.

- Informe (DGT) N° 099-2011 de 29 de septiembre de 2011, de la Direccién General
de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores.

- Memorandum (AJU) N° 073-2006 de 08 de marzo de 2006, de la Asesorfa Juridica
del Ministerio de Relaciones Exteriores.

- Memordndum (AAM) N° 231 de 13 de octubre de 2006, de la Asesorfa del
Ministerio para Asuntos de Derecho del Mar.
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- Memorandum (AMA) N° 81 de 04 de abril de 2006, de la Direccién de Soberania
Maritima, Aguas Transfronterizas.

- Oficio N°487-2006-SUNARP-GL/SG de 12 de julio de 2006, de la Secretaria General
de la Superintendencia Nacional de los Registros PUblicos — SUNARP; el mismo que
adjunta el Oficio N° 0233-2006-SUNARP/GR y el Informe N° 012-2006-
SUNARP/GR-JGC.

- Oficio N° 1845-2006-JUS/DNJ de 23 de junio de 2009, de la Direccidén Nacional de
Justicia del Ministerio de Justicia; el mismo que adjunta el Informe N° 057-2006-
JUS/DNJ-DICAJ.

- Oficio N° 1564-2005-MTC/01 de 02 de setiembre de 2005, del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, el mismo que adjunta los Informes Nros. 108-
2005-MTC/13 y 1642-2005-MTC/08.

II. REQUISITOS DE PROCEDIBILIDAD
Dentro de los requisitos de procedibilidad sefalaremos:

1.- Articulo 56 de la Constitucion Politica del Peru, sefiala que los Tratados
deben ser aprobados por el Congreso antes de su ratificacion por el Presidente de la
Republica, siempre que versen sobre las siguientes materias:

1. Derechos Humanos.

2. Soberania, dominio o integridad del Estado.
3. Defensa Nacional.

4. Obligaciones financieras del Estado.

También deben ser aprobados por el Congreso los Tratados que crean, modifican o
suprimen tributos; los que exigen modificacién o derogacion de alguna ley y los que
requieren medidas legislativas para su ejecucion.

En ese sentido, cabe anotar primero que como el Convenio en mencion tiene como
objetivo facilitar el desarrollo armonioso y ordenado del comercio maritimo
mundial, se embargara preventivamente un buque, es decir se inmovilizara o
restringird la salida de un buque — impuesto primeramente por resolucion de un
tribunal — por las causas que derivaran en obligaciones, contemplados en el
articulo 1 inciso 1 del Convenio en mencién, entonces, se embargard un Bugque
Preventivamente como “garantia de un crédito maritimo™.

' El Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques 1999, contempla en su
primer articulo y primer inciso que “Crédito Maritimo se entiende un Crédito que tenga una o
varias de las siguientes causas: (sefiala 22 causas).

<@
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Por ejemplo cita el articulo 1 literal d) Dafio 0 amenaza de darfio causados por el bugue
al medjo ambiente, el litoral o intereses conexos; medidas adoptadas para prevenir,
minimizar o eliminar ese dano, indemnizacion por ese dario; los costos de las medidas
razonables de restauracion del medio ambiente efectivamente tomadas o que vayan a
tomarse;...”; o el literal n) Los derechos y gravéamenes de puertos, canales, muelles,
rafas y otras vias navegables.

Recapitulando con lo senalado, observamos que el Convenio refiere temas de
Soberania, citaremos a Fabian Novak “La soberania es, como sabemos, la potestad
juridica de un Estado para decidir libremente sus asuntos internos (autonomia) y
externos (independencia)?. En consecuencia, los buques con embargo preventivo en
nuestro Estado riberefo, se encuentran sometidos a la potestad juridica de nuestro
Estado, por ende a nuestro ordenamiento legal; teniendo en cuenta a modo de
reflexidn que en nuestro dominio maritimo el Per( ejerce soberania y jurisdiccién, sin
perjuicio de las libertades de comunicacién internacional, de acuerdo con la ley y los
convenios internacionales ratificados por la Republica.

Asimismo, el Convenio versa también en el parrafo segundo: "Tambien deben ser
aprobados por el Congreso los Tratados...., que exigen modificacion o derogacion de
alguna ley y los que requieren medidas legislativas para su ejecucion”.

Entonces colegimos que la aprobacion del Convenio, traera como consecuencia la
necesidad de dictar normas complementarias para ejecutar el citado instrumento
internacional, en especial normas que derivan del Cédigo de Comercio, tal como se
vera en el desarrollo del andlisis.

2.- Respecto al articulo 76 del literal f) del numeral 1 del Reglamento del
Congreso de la Republica, dispone que las proposiciones de Resolucidn Legislativa
para la aprobacién de tratados, de acuerdo al articulo 56 de la Constitucidon Politica,
deben ir acompanadas por el texto integro del documento internacional, sus
antecedentes, informe sustentatorio, opinién técnica favorable del sector o sectores
competentes y la Resolucién Suprema que aprueba la remision del Tratado al Poder
Legislativo.

3.- Ley N° 26647 en su articulo 2 primer parrafo, establece que la aprobacion
legislativa de los tratados a que se refiere el articulo 56° de la Constitucién Politica,
corresponde al Congreso de la Republica, mediante Resolucion Legislativa, antes de su
ratificacion por el Presidente de la Republica, por tratarse de un Tratado que contiene
materias referidas a obligaciones financieras del Estado.

> Fabian Novak Talavera, en la Constitucion Comentada, Gaceta Juridica, Pagina 758 — 760.
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Por todo lo expuesto, el presente Convenio, por la importancia de la materia que
regula, enmarca con lo previsto en el articulo 56 de la Constitucién Politica, por lo que
requerira de un control parlamentario previo en concordancia con el articulo 76 del
Reglamento del Congreso de la Republica en su literal f) y la Ley N° 26647 sobre
normas que regulan actos relativos al perfeccionamiento nacional de los Tratados
celebrados por el Estado Peruano.

III. CONTENIDO DEL ACUERDO:

3.1. ANTECEDENTES

El presente Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques de 1999,
tiene como antecedente el primigenio Convenio Internacional para la Unificacion de
Ciertas Reglas Relativas al Embargo Preventivo de Buques de Navegacion Maritima,
suscrito en Bruselas el 10 de mayo de 1952, entrd a regir internacionalmente el 24 de
febrero de 1956, y al momento ha sido adoptado por un total de 64 Estados. En el
listado de paises signatarios solamente se encuentran 06 paises iberoamericanos:
Costa Rica, Cuba, Republica Dominicana, Paraguay, Portugal y Espafia; por lo que la
ausencia del convenio en la comunidad latinoamericana es evidente, sin embargo
algunos miembros que a pesar de no haber suscrito, ratificado o adherido al Convenio
han adoptado en parte a su propia legislacion, con motivo o, en relacion con créditos
maritimos - como es el caso de Colombia -, en su Codigo de Comercio.

La XXXIII Conferencia del Comité Maritimo Internacional - CMI, celebrada en Lisboa en
septiembre de 1985 aprobd “una revision al Convenio de Bruselas de 1967
sobre privilegios maritimos e hipotecas”, pero adicionandolo con una finalidad
coordinadora la aprobacion de un borrador de proyecto de revision del Convenio de
1952 sobre Embargo Preventivo de Buques; los dos textos fueron sometidos a la
consideracién de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo - UNCTAD vy la
Organizacién Maritima Internacional - OMI. .

Por decisiones de estas dos secretarfas de las Naciones Unidas, se cred un Grupo
Intergubernamental Mixto de Expertos en privilegios maritimos e hipoteca naval y
cuestiones anexas: sefialando ésta Gltima para el examen de la posible revision del
convenio internacional para la unificacion de ciertas reglas relativas al embargo
preventivo de buques de navegacion maritima de 1952, grupo que inicid sus sesiones
de trabajo el 9 de octubre de 1995 en la sede de la OMI en Londres. Habiendo
concurrido representantes de 51 Estados y 14 organizaciones no gubernamentales
entre ellas el Instituto Iberoamericano de Derecho Maritimo.

En ese sentido, la Asamblea General de las Naciones Unidas a través de su
Resolucion 52/182 de fecha 18 de diciembre de 1997, decidio la
convocatoria de una Conferencia para examinar y adoptar un Convenio
sobre el Embargo Preventivo de Buques, la Conferencia se realizé del 1 al 12 de
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marzo de 1999 en Ginebra, el “Texto del Convenio” fue aprobado por la Conferencia el
12 de marzo de 19993,

Es asi que el Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques de 1999,
fue elaborado como resultado del trabajo de la Conferencia de Plenipotenciarios de las
Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo - UNCTAD vy la Organizacion Maritima
Internacional - OMI, a fin de modernizar y armonizar el Derecho Maritimo Internacional
para la aplicacion del Embargo Preventivo de Buques. La aprobacion de referido
Convenio Internacional reemplazaria al Convenio de 1952, considerado como uno de
los Convenios sobre Derecho Internacional Privado mas logrado.

Ahora bien, como referencia del tema en cuestién, el Area de Asuntos de Derecho del
Mar del Ministerio de Relaciones Exteriores del Perd*, sefiala que el Convenio de 1999
es el resultado de una significativa concertacion entre paises de tradicion juridica
civilista como lo es el Perd y los Estados Anglosajones, en el sentido que las
disposiciones contempladas en el citado Convenio, representan un equilibrio entre la
tradicion civilista — en la cual el embargo preventivo de buques, se efectia sobre una
base muy amplia y flexible de condiciones, independientemente de la naturaleza del
crédito maritimo que da lugar al embargo-, y e/ Common Law - en el que el embargo
preventivo tradicionalmente ha sido posible sobre la base de un numero muy limitado
de créditos maritimos. En ese sentido, la formula de compromiso lograda en el
Convenio de 1999 consiste en 'permitir e/ embargo preventivo en el caso de registrase
un crédito maritimo emanado de alguno de los supuestos incluidos en un listado de 22
posibilidades que enmarca el articulo 1 inciso 1 del Convenio”.

Asimismo, resulta importante sefialar a estas alturas, a la Comunidad Andina de
Naciones, que con fecha 07 de diciembre de 2000, en su XV Reunion Extraordinaria,
aprobo la Decision N° 487; la misma que contempla la aplicacion del Convenio
Internacional sobre el Embargo Preventivo de Buques 1999, y los trabajos de
armonizacion de legisiacion maritima efectuados por la UNCTAD y la OMI en Centro y

3 Participaron en la Conferencia representantes de los siguientes Estados: Alemania, Angola,
Argelia, Argentina, Australia, Belaris, Bélgica, Benin, Brasil, Bulgaria, Burundi, Camerun,
Canada, Chile, China, Chipre, Colombia, Cote d’lvoire, Croacia, Cuba, Dinamarca, Ecuador,
Egipto, El Salvador, Emiratos Arabes Unidos, Eslovaquia, Eslovenia, Espafia, Estados Unidos
de Ameérica, Estonia, Etiopia, Federacién de Rusia, Filipinas, Finlandia, Francia, Gabon,
Gambia, Georgia, Ghana, Grecia, Guinea, Haitl, Honduras, Hungria, India, Indonesia, lran
(Republica Islamica del), Iraq, Islas Marshall, Israel, Italia, Japén, Kenya, Letonia, Libano,
Liberia, Lituania, Madagascar, Malta, Marruecos, Mauritania, México, Moénaco, Mozambique,
Nigeria, Noruega, Palses Bajos, Pakistan, Panama, PERU, Polonia, Portugal, Reino Unido de
Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Republica Arabe Siria, Republica de Corea, Republica
Dominicana, Republica Unida de Tanzania, Rumania, Senegal, Singapur, Sri Lanka,
Sudafrica, Sudan, Suecia, Suiza, Tailandia, Trinidad y Tabago, Tunez, Turquia, Ucrania,
Uruguay, Viet Nam y Yemen.

* Memorandum (AAM) N° 231, de fecha 13 de octubre de 2006.
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Sudameérica; armonizando de esta manera una normativa comunitaria destinada a
fomentar el desarrollo de las empresas navieras andinas y de la actividad marino
mercante en su conjunto, acorde con las tendencias y practicas internacionales, en la
que se regula solo sobre determinados aspectos, dejando el desarrollo de su aplicacion
a la respectiva legislacion nacional de los Palses Miembros.

Recapitulando, la Comunidad Andina de Naciones por medio del Comité Andino de
Autoridades de Transporte Acuatico - CAATA, en su XV Reunidn Extraordinaria, aprobd
el correspondiente Proyecto de Decision N° 487° asi como en su VIII Reunion
Ordinaria recomendd las acciones necesarias para actualizar el Capitulo referido al
Embargo Preventivo de Buques, y en la que ademas se recomendd su expedicion.

Asimismo, con fecha 02 de octubre de 2002, la Decisién N° 487 fue modificada con la
Decision N° 5328, también conocida como el Acuerdo de Cartagena sobre Garantias
Maritimas (Hipoteca Naval y Privilegios Maritimos) y el Embargo Preventivo de Bugues,
el mismo que modifica solamente los articulos 1 y 55 la Decision N° 487.

A continuacion un cuadro comparativo de la modificacion de los articulos 01 y 55 de la
Decision 487 por la Decision 532.

Decision 487

Decision 532

07 de diciembre de 2000 02 de octubre de 2002
i Decide
Decide Lecige
Articulo 1.- Articulo 1.-

Modificar el texto del parrafo tercero del
Articulo 1 (Definiciones) de la Decision
487 - Garantias Maritimas (Hipoteca Naval

Definiciones.- Para los efectos de la
presente Decision, se entiende por: ...
(Parrafo tercero)

“Decenio de las personas con discapacidad en el Peni”
"Ano de la promocion de 1z indusina responsable y del compromiso climatico™

Buque o Nave: Toda construccion
flotante con medios de propulsion
propios destinada a la navegacién por
agua, que se utiliza en el comercio para
el transporte de carga o pasajeros o de
ambos, de mds de 500 toneladas de
registro bruto.

Articulo 55.- No creacion de un
privilegio maritimo.- Las disposiciones de
la presente Decision no se interpretaran
en el sentido que crean un privilegio
maritimo

y Privilegios Maritimos) y Embargo
Preventivo de Buques, referente a la
definicion de Buque o Nave, de acuerdo al

siguiente texto:

“Buque o Nave: Toda construccion
flotante apta para navegar,
cualquiera que sea su tipo, clase o
dimension”.

Articulo 2.- Derogar el Articulo 55 de la
Decision 487.

3 La Decision 487 contiene 55 articulos y una Disposicion Final y Transitoria,

¢ La Decision 532 contiene 04 articulos.

L0
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El articulo 55 fue derogado por considerarse innecesaria la disposicién, asi como para
evitar ulteriores contradicciones entre éste y el resto del articulado.

Entonces, resulta que el Convenio Internacional de Embargo Preventivo de Buques de
1999 es fuente inmediata de la Decisién N° 487 de la Comisidn de la Comunidad
Andina de Naciones, referente a Embargo Preventivo de Buques; por lo que esta
norma comunitaria llega a tener preeminencia, ademas ésta norma
comunitaria se estaria aplicando directamente en el Perd, ello por lo
establecido en el articulo 3 del Tratado de Creacién del Tribunal de Justicia de la
Comunidad Andina’, en consonancia con el Tribunal de Justicia de la Comunidad
Europea®, que senala la_aplicabilidad directa de las normas comunitarias, es
decir la primacia de la normativa comunitaria frente a los ordenamientos “domésticos”
0 nacionales.

En ese sentido sefialamos lo que cita el articulo 3 del Tratado de Creacién del Tribunal
de Justicia de la Comunidad Andina:

“Articulo 3.- Las Decisiones del Consejo Andino de Ministros de Relaciones Exteriores
o de la Comisién y las Resoluciones de la Secretaria General seran directamente
aplicables en los Paises Miembros a partir de la fecha de su publicacién en la Gaceta
Oficial del Acuerdo, a menos que las mismas sefalen una fecha posterior.

Cuando su texto asf lo disponga, las Decisiones requeriran de incorporacién al derecho
interno, mediante acto expreso en el cual se indicara la fecha de su entrada en vigor
en cada Pais Miembro”.

Por Ultimo, el Convenio Internacional de Embargo Preventivo de Buques de 1999, ha
sido firmado por el Gobierno del Perl, el 12 de marzo de 1999 en Ginebra, en un solo
original cuyos textos en arabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso son igualmente
auténticos; y aln no ha entrado en vigencia en nuestro pais.

"Los Gobiernos de Bolivia, Colombia, Ecuador, Perd y Venezuela, convinieron en celebrar
el Tratado de Creacién del Tribunal de Justicia de la CAN, teniendo en cuenta las
modificaciones introducidas por el Protocolo Modificatorio del Acuerdo de Integracion
Subregional Andino (Acuerdo de Cartagena), aprobado en Trujillo - Perd, el 10 de marzo de
1996.

8 Respecto al Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas, refiere a la aplicabilidad
directa y a la primacia de las normas comunitarias, en las sentencias recaidas en los
procesos VAN GEND and LOSS de fecha 05 de febsero de 1963, y COSTA contra E.N.E.L.
de fecha 15 de julio de 1964, entre ofros.

¢4
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3.2. CONTENIDO

El Convenio materia del presente Predictamen contiene 17 articulos referidos a
establecer uniformidad internacional en el marco del embargo preventivo de
buques, para asi facilitar el desarrollo armonioso y ordenado del Comercio Maritimo
Mundial; para ello se adjudican ciertas causales para la definicion de crédito maritimo,
embargo, persona, acreedor y tribunal.

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO PREVENTIVO DE
BUQUES 1999 -

Los Estados Partes en el presente Convenio,

Reconociendo la conveniencia de facilitar el desarrollo armonioso y ordenado del
comercio maritimo mundial,

Convencidos de la necesidad de un incremento juridico que establezca una uniformidad
internacional en la esfera del embargo preventivo de buques y que tenga en cuenta la
evolucion reciente en esferas conexas.

Han convenido en lo siguiente:

Articulo I

DEFINICIONES
A los efectos del presente Convenio:

1. Por “crédito maritimo” se entiende un crédito que tenga una o varias de las
siguientes causas:

a) Pérdida o dafios causados por la explotacién del bugue

b) Muerte o lesiones corporales sobrevenidas, en tierra o en el agua, en relacion
directa con la explotacion del buque;

¢) Operaciones de asistencia o salvamento o todo contrato de salvamento, incluida,
si corresponde, la compensacion especial relativa a operaciones de asistencia o
salvamento respecto de un buque que, por si mismo o por su carga, amenace
causar dafo al medio ambiente;

d) Daflo o amenaza de dafo causados por el bugue al medio ambiente, el litoral o
intereses conexos; medidas adoptadas para prevenir, minimizar o eliminar ese
dafo; indemnizacidon por ese dafo; los costos de las medidas razonables de
restauracion del medio ambiente efectivamente tomadas o que vayan a tomarse;
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pérdidas en que hayan incurrido o puedan incurrir terceros en relacién con ese

dafo, costos o pérdidas de caracter similar a los indicados en este apartado d);

e) Gatos desembolsados relativos a la puesta a flote, la remocion, la recuperacion,
la destruccién o la eliminacion de la peligrosidad que presente un buque
hundido, naufragado, embarrancado o abandonado, incluido todo lo que esté o
haya estado a bordo de un buque, y los costos y desembolsos relacionados con
la conservacién de un bugue abandonado y el mantenimiento de su tripulacion.

f) Todo contrato relativo a la utilizacién o al arrendamiento del buque formalizado
en poliza de fletamento o de otro modo;

g) Todo contrato relativo al transporte de mercancias o de pasajeros en el bugue
formalizado en pdliza de fletamento o de otro modo;

h) Las pérdidas o los dafios causados a las mercancias (incluidos los equipajes)
transportadas a bordo del bugue;

i) La averia gruesa;

j) El remolque;

k) El practicaje;

I) Las mercancias, materiales, provisiones, combustibles, equipo (incluido los
contenedores) suministrados o servicios prestados al buque para su explotacion,
gestion, conservacién o mantenimiento;

m) La construccion, reconstruccion, reparacion, transformacion o equipamiento del
buque;

n) Los derechos y gravdmenes de puertos, canales, muelles, radas y otras vias
navegables;

0) Los sueldos y otras cantidades debidas al capitan, los oficiales y demas miembros
de la dotacién en virtud de su enrolamiento a bordo del buque, incluidos los
gastos de repatriacién y las cuotas de la seguridad social pagaderas en su
nombre;

p) Los desembolsos hechos por cuenta del buque o de sus propietarios;

q) Las primas de seguro (incluidas las cotizaciones de seguro mutuo), pagaderas
por el propietario del buque o el arrendatario a casco desnudo, o por su cuenta,
en relacion con el buque;

r) Las comisiones, corretajes u honorarios de agencias pagaderos por el propietario
del buque o el arrendatario a casco desnudo, o por su cuenta, en relacion con el
buque;

s) Todas controversia relativa a la propiedad o a la posesion del buque;

t) Toda controversia entre los copropietarios del bugue acerca de su utilizacion o
del producto de su explotacién;

u) Una hipoteca “mortgage” o gravamen de la misma naturaleza sobre el buque;
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v) Toda controversia resultante de un contrato de compraventa del bugue.

2. Por “embargo” se entiende toda inmovilizacion o restriccion a la salida de un bugue
impuesta por resolucion de un tribunal en garantia de un crédito maritimo, pero no
comprende la retencién de un buque para la ejecucion de una sentencia u otro
instrumento ejecutorio.

3. Por “persona” se entiende toda persona fisica o juridica o toda entidad de derecho
publico o privado, esté o no constituida en sociedad, inclusive un Estado o
cualquiera de sus subdivisiones politicas.

4. Por “acreedor” se entiende toda persona que alegue un crédito maritimo.

5. Por “tribunal” se entiende toda autoridad judicial competente de un Estado.

Articulo 2

POTESTAD PARA EMBARGAR

1. Solo se podra embargar un buque o levantar su embargo por resolucion de un
tribunal del Estado Parte en el que se haya practicado el embargo.

2. S6lo se podrd embargar un bugue en virtud de un crédito maritimo, pero no en
virtud de otro crédito

3. Un buque podrd ser embargado a los efectos de obtener una garantia aunque, en
virtud de una cldusula de jurisdiccion o una clausula de arbitraje contenida en
cualquier contrato aplicable o de otra forma, el crédito maritimo por el que se haga
el embargo deba someterse a la jurisdiccion de los tribunales de un Estado distinto
de aquel en que se practique el embargo o a arbitraje o deba regirse por la Ley de
otro Estado.

4. Con sujecion a lo dispuesto en el presente Convenio, el procedimiento relativo al
embargo de un buque o al levantamiento de ese embargo se regira por la Ley del
Estado en que se haya solicitado o practicado el embargo.

Articulo 3

EJERCICIO DEL DERECHO DE EMBARGO

1.

El embargo de todo bugue con respecto al cual se alegue un crédito maritimo
procedera:

Y
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a) Si la persona que era propietaria del buque en el momento en que nacid el

crédito maritimo esté obligada en virtud de ese crédito y es propietaria del buque
al practicarse el embargo; o

b) Si el arrendatario a casco desnudo del bugue en el momento en que nacid el
crédito maritimo esta obligado en virtud de ese crédito y es arrendatario a casco
desnudo o propietario del buque al practicarse el embargo; o

c) Si el crédito se basa en una hipoteca, “mortgage” o gravamen de la misma
naturaleza sobre el buque; o

d) Si el crédito se refiere a la propiedad o la posesién del bugue; o

e) Si el crédito es contra el propietario, el arrendatario a casco desnudo, el gestor o
el naviero del buque y esta garantizado por un privilegio maritimo concedido por
la legislacion del Estado en que se solicita el embargo o en virtud de esa
legislacion.,

|2. Procedera también el embargo de cualquier otro buque o buques que, al practicarse
el embargo, fueren propiedad de la persona que esté obligada en virtud del crédito
maritimo y que, en el momento en que nacio el crédito, era:

a) Propietaria del buque con respecto al cual haya nacido el crédito maritimo; o
b) Arrendataria a casco desnudo, fletador por tiempo o fletador por viaje de ese
buque.

La presente disposicion no se aplica a los créditos relativos a la propiedad o la posesion
de un buque.

3. No obstante lo dispuesto en los parrafos 1 y 2 del presente articulo, el embargo de
un buque no sea propiedad de la persona obligada en virtud del crédito sélo serd
admisible si, conforme a la Ley del Estado en que se solicita el embargo, se puede
ejecutar contra ese buque una sentencia dictada en relacion con ese crédito,
mediante su venta judicial o forzosa.

Articulo 4 -
LEVANTAMIENTO DEL EMBARGO

1. Un buque que haya sido embargado sera liberado cuando se haya prestado garantia
bastante en forma satisfactoria, salvo que haya sido embargado para responder de
cualquiera de los créditos maritimos enumerados en los apartados s y t) del pérrafo
1 del articulo 1. En estos casos, el tribunal podra autorizar a la persona en posesion

-
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del buque a seguir explotandolo, una vez que esta persona haya prestado garantia

suficiente, o resolver de otro modo la cuestion de la operacion del buque durante el
periodo del embargo.

2. A falta de acuerdo entre las partes sobre la suficiencia y la forma de la garantia, el
tribunal determinard su naturaleza y su cuantia que no podra exceder del valor del
bugue embargado.

3. La solicitud de levantamiento del embargo del buque previa constitucion de garantia
no se interpretara como reconocimiento de responsabilidad ni como renuncia a
cualquier defensa o al derecho a limitar la responsabilidad.

4. Si un buque hubiera sido embargado en un Estado que no sea parte, y no hubiera
sido liberado pese a la garantia prestada en relacién con ese buque en un Estado
Parte respecto del mismo crédito, se ordenard la cancelacion de la garantia previa
solicitud ante el tribunal del Estado Parte.

5. Si un buque hubiera sido liberado en un Estado que no sea parte por haberse
prestado garantia suficiente, toda garantia prestad en un Estado Parte en relacién
con el mismo crédito se mandara cancelar en la medida en que la cuantia total de la
garantia prestada en los dos Estados exceda:

a) Del valor del crédito por el que se hubiera embargado el bugue; o
b) Del valor del bugue;

De ambos el que sea menor. Sin embargo, no se ordenara dicha liberacion a menos
que la garantia prestada en el Estado que no sea parte esté efectivamente a
disposicion del acreedor y le sea libremente transferible.

6. La persona que haya prestado una garantia en virtud de las disposiciones del
parrafo 1 del presente articulo podré en cualquier momento solicitar al tribunal su
reduccion, modificacion o cancelacion.

Articulo 5

DERECHOS DE REEMBARGO Y PLURALIDAD EMBARGOS

1. Cuando en un Estado un buque ya hubiera sido embargado y liberado, o ya se
hubiera prestado garantia respecto de ese buque en relacion con un crédito
maritimo, el bugue no podra ser reebargado o embargado por el mismo crédito, a
menos que:

P
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a) La naturaleza o la cuantia de la garantia respecto de ese buque ya prestada en

relacién con ese crédito sea inadecuada, a condicion de que la cuantia total de la
garantia no exceda del valor del buque; o
b) La persona que haya prestado ya la garantia no pueda, o no sea probable que
pueda, cumplir total o parcialmente sus obligaciones; o
c) Se haya liberado el bugue embargado o se haya cancelado la garantia prestada
anteriormente, ya sea:
i) A instancias o con el consentimiento del acreedor, cuando actie por motivos
razonables, o
ii) Porque el acreedor no haya podido, mediante la adopcién de medidas
razonables, impedir tal liberacion o cancelacion.

2. Cualquier otro buque gue de otro modo estaria sujeto a embargo por el miso crédito
maritimo no serd embargado a menos que:

a) La naturaleza o la cuantia de la garantia ya prestada en relacién con el mismo
crédito sean inadecuadas; o

b) Sean aplicables las disposiciones de los apartados b) o c¢) del parrafo 1 del
presente articulo.

3. A los efectos del presente articulo, la expresion “liberacion” excluye toda salida o
liberacion ilegal del buque.

Articulo 6

PROTECCION DE LOS PROPIETARIOS Y ARRENDATARIOS A CASCO
DESNUDO DE BUQUES EMBARGADOS

1. El tribunal podra, como condicion para decretar el embargo de un bugue o, hecho
éste, para autorizar su mantenimiento, imponer al acreedor que solicite o que haya
obtenido el embargo del bugue la obligacién de prestar garantia de la clase, por la
cuantia y en las condiciones que determine el tribunal para responder de los
perjuicios que puedan irrogarse al demandado como consecuencia del embargo, y
de los que se pueda tener como responsable al acreedor, en particular, pero no
exclusivamente, la pérdida o el dafio que puedan ocasionar al demandado:

a) Por ser ilicito o no estar justificado el embargo; o
b) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.
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. Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo seran competentes

para determinar el alcance de la responsabilidad del acreedor, cuando hubiere
incurrido en ella, por la pérdida o el dafio causado por el embargo de un buque, en
particular, pero no exclusivamente, los que se hubieren causado:

c) Por ser ilicito o no estar justificado el embargo; o

d) Por haberse pedido y prestado una garantia excesiva.

. La responsabilidad en que, en su caso, hubiere incurrido el acreedor a tenor de lo

dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo se determinara por aplicacion de la
ley del Estado en que se haya practicado el embargo.

Si un tribunal de otro Estado o un tribunal arbitral tuviere que resolver sobre el
fondo del litigio de conformidad en el articulo 7, la sustanciacion del procedimiento
relativo a la responsabilidad del acreedor a tenor de lo dispuesto en el parrafo 2 del
presente articulo podra suspenderse hasta que recaiga decision sobre el fondo.

La persona que haya prestado una garantia en virtud de las disposiciones del
parrafo 1 del presente articulo podra en cualquier momento solicitar al tribunal su
reduccion, modificacion o cancelacion.

Los tribunales del Estado en que se haya practicado un embargo o se haya prestado
garantia para obtener la liberacion del buque seran competentes para resolver
sobre el fondo del litigio, a menos que validamente las partes acuerden o hayan
acordado someter el litigio a un tribunal de otro Estado que se declare competente
0 a arbitraje.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, los tribunales del
Estado en que se haya practicado un embargo o se haya prestado garantia para
obtener la liberacién del buque podran declinar su competencia si la ley nacional les
autoriza a ello y el tribunal de otro Estado se declara competente.

. Cuando un tribunal del Estado en que se haya practicado un embargo o se haya

prestado garantia para obtener la liberacion del buque:
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a) No tenga competencia para resolver sobre el fondo del litigio; o

b) Haya declinado su competencia de conformidad con el pérrafo 2 del presente
articulo,

Ese tribunal podra de oficio, y debera a instancia de parte, fijar un plazo para que el
acreedor entable la demanda ante un tribunal de justicia competente o ante un
tribunal arbitral.

4. Si no se entabla la demanda dentro del plazo fijado de conformidad con el parrafo 3
del presente articulo, se decretard a instancia de partes la liberacién del buque
embargado o la cancelacion de la garantia prestada.

5. Si se entabla la demanda dentro del plazo fijado de conformidad con el parrafo 3
del presente articulo o, de no haberse fijado ese plazo, si se entabla la demanda
ante un tribunal competente o un tribunal arbitral de otro Estado, toda resolucién
definitiva dictada en ese procedimiento serd reconocida y surtird efecto con
respecto al buque embargado o a la garantia prestada para obtener la liberacién del
buque, a condicion de que:

a) Se haya comunicado la demanda al demandado con suficiente antelacion y se le
ofrezcan oportunidades razonables para defenderse; y
b) Ese reconocimiento no sea contrario al orden publico.

6. Ninguna de las disposiciones del parrafo 5 del presente articulo limitara otros
posibles efectos que la ley del Estado en que se haya practicado el embargo del
buque o se haya prestado garantia para obtener su liberacion, reconozca a una
sentencia o aun laudo arbitral extranjeros. '

Articulo 8

APLICACION

1. EI presente Convenio se aplicard a todo buque que navegue dentro de la
jurisdiccién de un Estado Parte, enarbole o no el pabellén de un Estado Parte.

2. El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra, a las unidades navaies
auxiliares y a otros buques pertenecientes a un Estado o explotados por él y
destinados exclusivamente, en ese momento, a un uso publico no comercial.

3. El presente Convenio no afectara a los derechos o facultades que, con arreglo a un
convenio internacional o en virtud de una ley o reglamento internos, correspondan a
la Administracién del Estado o a alguno de sus érganos, los poderes publicos o a la

1
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administracion portuaria para retener un buque o impedir de otro modo que se

haga a la mar dentro de su jurisdiccion.

4. El presente Convenio no menoscabara la facultad de un Estado o tribunal para
decretar medidas que afecten a la totalidad del patrimonio de un deudor.

5. Las disposiciones del presente Convenio no afectardn a la aplicacion en el Estado en
que se practique un embargo de los convenios internacionales que establezcan una
limitacion de responsabilidad o de la ley interna dictada para darles efectividad.

6. Las disposiciones del presente Convenio no modificaran las normas juridicas en
vigor en los Estados Partes, ni afectaran a su aplicacién, relativas el embargo de un
bugue que se encuentre dentro de la jurisdiccion del Estado cuyo pabelldon enarbole,
practicado a instancias de una persona que tenga su residencia habitual a su
establecimiento principal en ese Estado o de cualquier otra persona que haya
adquirido un crédito de {esta por subrogacién, cesion o cualquier otro medio.

Articulo 9

S

NO CREACION DE UN PRIVILEGIO MARITIMO

Las disposiciones del presente Convenio no se interpretaran en el sentido de que crean
un privilegio maritimo.

Articulo 10

RESERVAS

1. En el momento de la firma, ratificacién, aprobacion o aceptacién del presente
Convenio o de la adhesion a él, o en cualquier momento posterior, todo Estado
podra reservarse el derecho de excluir de su aplicacién a algunas o todas las
categorias siguientes:

a) Los buques que no sean de navegacién maritima;
b) Los buques que no enarbolen el pabellén de un Estado Parte;
¢) Los créditos a que se hace referencia el apartado s) del parrafo 1 del articulo 1.

2. En el momento de la firma, ratificacion, aprobacion o aceptacion del presente
Convenio o de la adhesion a él, todo Estado que sea también Parte en un
determinado tratado sobre vias de navegacién interior podra declarar que las
normas sobre competencias, reconocimiento y ejecucion de sentencias judiciales de
ese tratado prevalecen sobre las disposicicnes del articulo 7 del presente Convenio.
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Al’ticu‘o 11 - -

DEPOSITARIO

El presente Convenio quedara depositado en poder del Secretario General de las
Naciones Unidas.

FIRMA, RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION Y ADHESION

1.

Articulo 13 - e
ESTADOS CON MAS DE UN REGIMEN JURIDICO

1.

El presente Convenio estara abierto a la firma en la Sede de las Naciones Unidas, en
Nueva York, desde el 1° de septiembre de 1999 hasta el 31 de agosto del afio 2000
y después quedara abierto a la adhesion.

Los Estados podran manifestar su consentimiento en obligarse por el presente

Convenio mediante:

a) Firma, sin reserva de ratificacion, aceptaciéon o aprobacion; o

b) Firma, con reserva de ratificacion, aceptacién o aprobacion, seguida de
ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

¢} Adhesion.

. La ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhesion de efectuaran mediante el

depdsito de un instrumento a tal efecto en poder del depositario.

Todo Estado integrado por dos 0 mas unidades territoriales en las que sea aplicable
un régimen juridico distinto en relacion con las materias objeto del presente
Convenio podra declarar en el momento de dar su firma, ratificacion, aceptacién,
aprobacién o adhesién al mismo que el presente Convenio sera aplicable a todas
sus unidades territoriales, o sélo a una o varias de ellas, y podra en cualquier
momento sustituir por otra su declaracion original.

Esa declaracion se notificara al depositario y en ella se hara constar expresamente a
qué unidades territoriales sera aplicable el Convenio.

. En relacién con un Estado Parte que tenga dos o mas regimenes juridicos en lo que

respecta al embargo preventivo de buques, aplicables en diferentes unidades



e, = [ COMISION DE RELACIONES EXTERIORES

2
' "
¥ i

anaiifia e a

CONGRESO . B “D:_cenio d_c las personas con discapacidfid aneI Pcru
— _mh— Ano de la promocion de la induslria responsable y del compromiso climalico
REPUBLICA

Dictamen recaido en el Proyecto de
Resolucion Legislativa N°© 949/2011-
PE, que propone aprobar el “"Convenio
Internacional sobre Embargo
Preventivo de Buques 1999”.
territoriales, las referencias en el presente Convenio al tribunal de un Estado o a la

legislacion de un Estado se entenderan respectivamente como relativas al tribunal
de la unidad territorial pertinente dentro de ese Estado y a la legislacion de la
unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 14

ENTRADA EN VIGOR

1. El presente Convenio entrara en vigor seis meses después de la fecha en que diez
Estados hayan manifestado su consentimiento en obligarse por él.

2. Respecto de un Estado que manifieste su consentimiento en obligarse por el
presente Convenio después de que se hayan cumplido los requisitos para su entrada
en vigor, ese consentimiento surtird efecto tres meses después de la fecha en que
haya sido manifestado.

Articulo 15

REVISION Y ENMIENDA

1..El Secretario General de las Naciones Unidad convocara una conferencia de los
Estados Partes para revisar o enmendar el presente Convenio, si lo solicita un tercio
de los Estados Partes.

2. Todo consentimiento en obligarse por el presente Convenio manifestado después de
la fecha de la entrada en vigor de una enmienda al presente Convenio se entendera
que se aplica al Convenio en su forma enmendada.

Articulo16

DENUNCIA

1. El presente Convenio podra ser denunciado por cualquier Estado Parte en cualquier
momento después de la fecha en que haya entrado en vigor respecto de ese
Estado. '

2. La denuncia se efectuard mediante el depésito de un instrumento de denuncia en

poder del depositario.

. La denuncia surtird efecto un afo después de la fecha en que el depositario haya

recibido el instrumento de denuncia, o a la expiracidn de cualquier plazo mas largo
que se senale en ese instrumento.
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Articulo 17
IDIOMAS

El presente Convenio se consigna en un solo original, cuyos textos en {arabe, chino,
espahol, francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.

HECHO en Ginebra el dia doce de marzo de mil novecientos noventa y nueve.

EN TESTIMONIO DEL CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos gobiernos, han firmado el presente Convenio.

IV. OPINIONES RECIBIDAS
1. Sociedad Nacional de Pesqueria

Mediante Carta PD.137.2014 fechado 14 de julio de 2014, la Presidenta del
Directorio manifiesta su total acuerdo con la ratificacion del Convenio Internacional
sobre Embargo Preventivo de Buques 1999, toda vez que referido Convenio no
contradice con nuestra legislacién nacional, no crea ningin privilegio maritimo
supranacional o viola nuestra soberania.

Por otra parte sefiala que referido Convenio fue previamente aceptado por nuestro pafs
dentro del foro de la Comunidad Andina de Naciones; y en cumplimiento de los articulo
56 y 102 de la Constitucion nacional el Congreso de la Republica puede legislar normas
necesarias para su adecuada implementacion y cumplimiento.

Finalmente recogen el pedido del Ministerio de Justicia que considera necesario, una
vez ratificado el Convenio, establecer dentro de su reglamentacion normas que
protejan a nuestras autoridades portuarias en materia de los gastos incurridos en el
proceso de embargo, sean gastos judiciales, costos de mantener en puerto el buque, o
cualquier otro fruto del embargo.

2. Ministerio de Relaciones Exteriores

Mediante Informe (DGT) N° 099-2011 de fecha 29 de septiembre de 2011, Ia
Direccidn General de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores, preciso que “hay
que considerar que para €l embargo preventivo de buques se podra requerir de
medidas legislativas para su aplicacion, ya que se necesitaran normas complementarias
para tal efecto, y para ello se tendran que modificar normas de rango legal o adoptar
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medidas legislativas, de conformidad con el articulo 56 de la Constitucion Politica del
Pert”. Por lo que considera que el presente instrumento internacional sea remitido al
Congreso de la Republica para su respectiva aprobacion parlamentaria y posterior
ratificacion por la Presidencia de la RepuUblica, en concordancia con el articulo 56
segundo parrafo de la Constitucion Politica y de la Ley 26647.

Con Memorandum (AJU) N° 073-2006 de fecha 08 de marzo de 2006, la Asesoria
Juridica del Ministerio de Relaciones Exteriores, expresd que el Acuerdo en mencion
debe ser aprobado previamente por el Congreso de la RepUblica porque puede requerir
la modificacion de una Ley o de medidas legislativas para su ejecucién de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 56 de la Constitucion Politica; por lo que debera
perfeccionarse, de conformidad con el referido articulo constitucional, el primer parrafo
del articulo 2 de la Ley N° 26647 vy el articulo 1 de la Resolucién Legislativa N© 017-
2003-CR?®,

Con Memorandum (AAM) N° 231 de fecha 13 de octubre de 2006, la Asesoria del
Ministerio para Asuntos de Derecho del Mar, estimd que la ratificacion del Acuerdo
resultaria conveniente para nuestro pais, en el sentido que el Per( estaria “ampliando
el ambito de las disposiciones sobre la materia, que vienen rigiendo por mas de 05
anos en el Per(l”.

Con Memorandum (AMA) N° 81 de fecha 04 de abril de 2006, la Direccién de
Soberania Maritima, Aguas Transfronterizas, manifesté estar de acuerdo con las
opiniones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el mismo que sehala "gue /a
incorporacion del Convenio a nuestra legislacion, contribuird al proceso de
armonizacion de la normativa internacional sobre la materia, mas aun cuando resulta
necesario dictar normas complementarias para ejecutar los referidos Convenjos, por lo
que antes de ser ratificados por el Presidente de la Republica deben ser aprobados por
. el Congreso de la Republica, en aplicacion del articulo 56 de la Constitucion Politica de/
Pertd’; posteriormente sugiere la Direccién de Soberania Maritima, que se efectué la
consulta al Ministerio de Justicia.

3. Superintendencia Nacional de los Registros Piblicos - SUNARP

Mediante Oficio N°487-2006-SUNARP-GL/SG de fecha 12 de julio de 2006, |a
Secretaria General de la Superintendencia Nacional de los Registros Publicos -
SUNARP; adjunta:

El Oficio N° 0233-2006-SUNARP/GR de fecha 08 de mayo de 2006 y el Informe N°
012-2006-SUNARP/GR-JGC de fecha 04 de mayo de 2006, de la Gerencia Registral de
la SUNARP, el mismo que considera la no objecidn para su correspondiente ratificacion,

Y Resolucién Legislativa que modifica los articulos 76 numeral 1 inciso f) referente a las
proposiciones de Resolucién Legislativa.
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por no contradecir — para efectos de inscripcion y levantamiento de embargos - con
nuestra legislacién nacional, por lo que el Acuerdo estd sujeto a nuestras leyes,
teniendo un caracter imprescindiblemente judicial.

4, Ministerio de Justicia

Mediante Oficio N° 1845-2006-JUS/DNJ de fecha 23 de junio de 2009, la
Direccién Nacional de Justicia adjunta el Informe N° 057-2006-JUS/DNJ-DICAJ de
fecha 23 de junio de 2006, expresando su conformidad, asimismo coinciden en que los
efectos del embargo estén regulados en el Convenio asi como en la legislacién nacional
de cada pais que intervienen el presente Acuerdo. Consideran que se debe requerir, al
acreedor que solicita el embargo, que preste fianza por los gastos judiciales y los
costos operacionales que puedan ocasionar 0 en que puedan incurrir las autoridades
portuarias como consecuencia del embargo. Por ultimo son de la opinién que el
embargo de un buque que esté dispuesto para hacerse a la mar o esté en viaje, no
debe realizarse, porque puede desestabilizar la practica habitual del comercio
afectando a clientes no involucrados en el crédito. Se sugiere en lo que respecta al
procedimiento de embargo a los buques, que se tome en cuenta los requisitos
establecidos en el Convenio a fin de ser mas agil y viable el debido embargo.

5. Ministerio de Transporte y Comunicaciones

Mediante Oficio N°® 1564-2005-MTC/01 de fecha 02 de setiembre de 2005, el Ministro
de Transportes y Comunicaciones, adjunta:

Informe N° 108-2005-MTC/13 de fecha 09 de agosto de 2005, la Direccion
General de Transporte Acuatico, recomienda la ratificacién o adhesion del Convenio, al
respecto sefiala que con la adhesion al Convenio de 1999 se permitira:

- El ejercicio de una medida cautelar, como es el embargo preventivo de buques,
para demandar el cumplimiento de obligaciones insolutas por parte del deudor,
facilitando que éste — con la presentacion de una garantia -, pueda continuar
explotando comercialmente el buque, lo que le permitird obtener los ingresos
necesarios para honrar la deuda,

- Que se evite la congestién de los puertos como consecuencia de la inmovilizacion
de los bugues,

- Una mejor conservacién del bugue objeto de la medida vy,

- El embargo de buques de cualguier nacionalidad que se encuentren en nuestro
dominio maritimo.

Sefiala ademas que referido Convenio es fuente inmediata de la Decisién 487 de la
Comision de la Comunidad Andina, sobre Embargo Preventivo de Buques — norma
comunitaria que tiene preeminencia y se aplica directamente en el Perd. Asimismo
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especifica que con la aprobacion de la Decisién 487 y su posterior modificacion a
través de la Decisién 532, no hay ningin obstaculo para que el Pert ratifique el
Convenio Internacional de 1999, en el sentido que no existe ninguna contradiccion
o incoherencia entre [o estipulado en las mencionadas normas supranacionales y lo
estatuido en los Convenios internacionales. Por lo que refiere que "Fn caso surgiera
alguna controversia entra la aplicacion de las Decisiones 487 y 532 con el Convenio
Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques 1999, el Tribunal de Justicia de la
Comunidad Andina - siguiendo al Tribunal de las Comunidades Europeas -, en diversos
fallos se ha pronunciado sobre la supremacia del Derecho Comunitario frente al
Derecho Internacional,

En ese sentido sefala que no existiria ningin problema de orden legal para sugerir la
ratificacion del Convenio Internacional Maritimo, por ser un Acuerdo de Derecho
Privado y Publico Maritimo, que tiene tanta importancia como lo tienen los Convenios
de naturaleza técnica aprobados por la Organizacion Maritima Internacional — OMI,
sugiere ademas que se oficie al Congreso de la Republica a efecto de iniciar el proceso
de ratificacion, por ser altamente saludable su ratificacion, ya que se estaria
contribuyendo al proceso de armonizar la normativa internacional sobre la materia,
debido a que sera necesario dictar normas complementarias para ejecutar el Convenio,
en aplicacién del articulo 56 de la Constitucién Politica del Perd.

Informe N° 1642-2005-MTC/08 de fecha 17 de agosto de 2005, Ia Oficina General
de Asesoria Juridica, considera la relevancia de incorporacion al derecho nacional del
Convenio Internacional de 1999, el mismo que refiere que para su ratificacion debe
seguirse el procedimiento previsto por la Constitucion Politica del Perd, asi como por la
Ley N° 26647, por lo que deben remitirse los actuados al Ministerio de Relaciones
Exteriores para la continuacién del procedimiento.

V. ANALISIS DEL CONVENIO
1. Naturaleza y ambito de aplicacion del Convenio Internacional

El Convenio materia del presente Dictamen, es un instrumento internacional de
caracter multilateraf'® y constituye una importante manifestacion de la voluntad politica

" Los 69 Estados cuyos representantes firmaron el Acta Final son los sigquientes:
Alemania, Argelia, Argentina, Australia, Bélgica, Benin, Bulgaria, Brasil, Camerun, Canada,
China, Colombia, Céte d'lvoire, Croacia, Cuba, Dinamarca, Ecuador, Egipto, El Salvador,
Eslovenia, Espafa, Estados Unidos de América, Estonia, Federacion de Rusia, Filipinas,
Finlandia, Francia, Gabén, Gambia, Ghana, Grecia, Guinea, Haiti, Honduras, Indonesia, Iran
(Republica Islamica del), Islas Marshall, ltalia, Japon, Letonia, Liberia, Lituania, Madagascar,
Malta, México, Ménaco, Mozambique, Nigeria, Noruega, Paises Bajos, Pakistan, Panama,
PERU, Portugal, Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Republica Arabe Siria,
Republica de Corea, Republica Unida de Tanzania, Rumania, Singapur, Sri Lanka, Sudén,
Suecia, Suiza, Tailandia, Tunez, Turquia, Ucrania y Vietnam.

" COMISION DE REIACIONES EXTERIORES |




Zoaopren

DE RELACIONES EXTERIORES

NO g soolfiiag
Q CON g RESO “Decenio de las personas con discapacidad en ef Per\]:

g “Aho de la promocion de la indusiria responsable y del compromiso climatico
REPUBLICA

Dictamen recaido en el Proyecto de
Resolucion Legislativa N°© 949/2011-
PE, que propone aprobar el “Convenio
Internacional sobre Embargo
Preventivo de Buques 1999”.
de los paises miembros, de poner al dia en su normativa nacional, las normas juridicas
internacionales adoptadas, como el de garantizar la sequridad juridica y /a justicia en
beneficio de las administraciones, los propietarios de bugues, los propietarios de la
carga y todos los implicados en el proceso de ejecucion de los créditos maritimo - para
ello consideraron establecer en el Convenio una lista exhaustiva de los créditos que
dan origen a un derecho, al embargo preventivo de los buques y aclarar una serie de
conceptos juridicos.

De este modo se esta dejando establecida una buena solucion a la
“transaccion entre sistemas juridicos diferentes”, facilitando de esta manera el
desarrollo armonioso y ordenado del Comercio Maritimo Mundial, cumpliendo asi con el
objetivo del Convenio.

Desde el ano 1999, en el que Perd firmo el Convenio Internacional sobre Embargo
Preventivo de Buques, aun no ha entrado en vigencia por encontrarse en
perfeccionamiento interno para nuestra adhesion; sin embargo el dmbito de aplicacién
de referido Convenio se viene dando a nivel comunitario, es decir a través de la
Decision N° 487 y su modificatoria mediante Decision N° 532 de la Comunidad Andina
de Naciones, quien adopto referido instrumento Internacional en la Decisiéon N° 487, a
fin de promover y fortalecer las Marinas Mercantes de la Subregidn, con una legislacién
moderna y armonizada del Embargo Preventivo de Buques, y disponer asi de un
marco normativo comunitario, que ofrezca las garantias adecuadas a las
inversiones que se realicen en el transporte acuatico.

Respecto a las Decisiones N° 487 y 532 de la Comunidad Andina de Naciones - CAN,
estas tienen preeminencia y se vienen aplicando directamente al Perd en virtud del
articulo 3 del Tratado de Creacion del Tribunal de Justicia de la CAN, pero su
aplicabilidad directa es como norma comunitaria para los paises que forman parte
actualmente de la Comunidad Andina de Naciones, y estas son: Bolivia, Colombia*?,
Ecuador y Peru.

Y para los pafses de la region y otros, se aplicaria el instrumento internacional, cuando
éste entre en vigor, el mismo que conforme sefala el articulo 14 del Convenio:

"' A modo de ejemplo citamos el Dictamen 07-2012 sobre el reclamo de la SOCIEDAD LBH
COLOMBIA LTDA., por supuesto incumplimiento de la Republica de Colombia de los articulos
4,33, 35y 36 del Tratado de Creacion del Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina, y los
articulos 122, 123, 124, 127 y 128 del Estatuto del Tribunal de Justicia de la Comunidad
Andina, a través del Juez 10° Civil del Circuito de Barranquilla y del Tribunal Superior - Sala
Civil de Barranquilla, al haber proferido sus providencias del 17 de noviembre de 2010 y del
20 de octubre de 2011, dentro del proceso de Embargo Preventivo de la EMBARCACION
CLIPPER LIS, sin haber solicitado la interpretacién prejudicial obligatoria al Tribunal de
Justicia de la Comunidad Andina.
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Embargo

“entrara en vigor 06 meses después de la fecha en que 10 Estados hayan
manifestado su consentimiento en obligarse por él. Al respecto, a la fecha, han

ratificado — aprobado -el Convenio en mencidn los siguientes paises:

Albania

14 Mar 2011 a

Algeria 7 May 2004 a
Benin 3 Mar 2010 a
Bulgaria

Ecuado

21 feb 2001

_150ct 2010

" 11 May 2001 a

Estonia
Latvia 7 Dec 2001 a
Liberia 16 Sep 2005 a
Spain 7 Jun 2002 a
Syrian Arab
10 Republic 1o Uee 20029

Por lo que el Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques 1999 entro
en vigor en setiembre de 2011, con respecto al caso peruano, éste ain no ha
manifestado su consentimiento en obligarse por él.

2. Créditos Maritimos, en el embargo preventivo de un buque, en el Cédigo

de Comercio Peruano de 190212

Primero, definamos el término crédito, para el Diccionario de la Lengua Espanola de
la Real Academia, el término crédito proviene del latin creditum, que tiene su
acepcidn a /a cantidad de-dinero, o cosa equivalente, que alguien debe a una persona
0 entidad, y que el acreedor tiene derecho de exigir y cobrar, en ese sentido la figura
ofrece un significado de confianza, de fe entre sujetos vinculados directa o

indirectamente por una relacion juridica, para el cumplimiento de una obligacién.

Segundo, teniendo en cuenta el concepto antes citado, nos referiremos respecto al
término crédito maritimo, al respecto éste nacera de las causas, hechos, sucesos,
controversias, actos y contratos que se daran relacionadas con un buque con ocasion
de sus actividades maritimas. En ese sentido el crédito maritimo tendra como

'2E| Cédigo de Comercio Peruano, data del 01 de julio de 1902 su entrada en vigencia y refiere
en su Libro Tercero el Comercio Maritimo y en su seccién primera el tema de Buques,
articulos 586 hasta el 598.
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finalidad!®: - El mantenimiento permanente y - La renovaciéon constante de flotas
mercantes de las naciones. Al respecto,

- EI mantenimiento permanente de los buques es de caracter privatista y buscara
mayor eficiencia y productividad del buque en explotacién vy,

- La renovacion constante de las flotas mercantes de las naciones es de indole
publicista, busca y esta en constante renovacion y reparacion para asi respetar la
norma juridica de navegacion como son:

- La vida humana en la Mar ¢
- La seguridad en la navegacién ¢
- La prevencion de la contaminacion marina ¥

Continuando, el presente tema nos lleva a revisar el Estatuto Mercantil Peruano, y
en él observamos el articulo 593 referido a la prioridad en la venta judicial de un
buque, el mismo que indica:

"En toda venta judicial de un buque para pago de acreedores, tendran prelacion por el
orden en que se enumeran:

1) Los créditos a favor de la Hacienda Publica, que se justifiguen mediante
certificacion oficial de autoridad competente.

2) Las costas judiciales del procedimiento, segln tasacion aprobada por el Juez o
Tribunal.

3) Los derechos de pilotaje, tonelaje y los de mar u otros puertos, justificados con
certificaciones bastantes de los jefes encargados de la recaudacion.

4) Los salarios de los depositarios y guardas del buque, y cualquier otro gasto
aplicado a su conservacion desde la entrada en el puerto hasta la venta, que
resulten satisfechos o adeudados en virtud de cuenta justificada y aprobada por
el Juez o Tribunal.

5) El alquiler de almacén donde se hubieren custodiado el aparejo y pertrechos de
bugque, segun contrato.

6) Los sueldos debidos al capitan y tripulacion en su Ultimo viaje; los cuales se
comprobaran mediante liquidacién que se haga en vista de los roles y de los
libros de cuenta y razon del buque, aprobado por el jefe del ramo de marina
mercante, donde lo hubiere, y en su defecto, por el cdnsul o Juez o Tribunal.

7) El rembolso de los efectos del cargamento que hubiere vendido el capitén para
reparar el buque; siempre que la venta conste ordenada por auto judicial
celebrado con las formalidades exigidas en tales casos, y anotada en la
certificacién de inscripcién del buque.

¥ Osvaldo Blas en: htfp://biblio.juridicas.unam.mx/libros/1/233/13.pdf, Capitulo 10 del Crédito
Naval y Privilegios Maritimos, Paginas 6y 7.
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8) La parte del precio que no hubiere satisfecho al ultimo vendedor, los créditos
pendientes de pago por material y mano de obra de la construccion del buque,
cuando no hubiera navegado, y los provenientes de reparar y equipar el buque
y de proveerle de viveres y combustibles en el Uitimo viaje.

Para gozar de esta preferencia los créditos contenidos en el presente nimero,
deberan constar por contrato inscrito en el Registro mercantil; o si fueren de
los contraidos para el buque estando en viaje y no habiendo regresado al
puerto de su matricula, estarlo con la autorizacion requerida para tales casos, y
anotados en la certificacion de inscripcién del mismo buque.

9) Las cantidades tomadas a la gruesa sobre el casco, quilla, aparejo y pertrechos
del buque antes de su salida, justificadas con los contratos otorgados segun
derecho y anotados en el Registro mercantil; las que hubiere tomado durante el
viaje con la autorizacién expresada en el nimero anterior, llenando iguales
requisitos; y la prima del seguro acreditado con la pdliza del contrato o
certificacién sacada de los libros del corredor.

10)La indemnizacion debida a los cargadores por el valor de los géneros
embarcados que no hubieren entregado a los consignatarios, o por averias
sufridas de que sea responsable el buque, siempre que una y otras consten en
sentencia judicial o arbitral”,

Ahora, el articulo 597 de referido Cddigo sefala como Embargo y venta judicial del
bugue:

"Los buques afectos a la responsabilidad de los créditos expresados en el articulo 593,
podran ser embargados y vendidos judicialmente en la forma prevenida en el articulo
592, en el puerto en que se encuentren, a instancia de cualguiera de los acreedores;
pero si estuvieren cargados y despachados para hacerse a la mar, no podrad verificarse
el embargo sino por deudas contraidas para aprestar y avituallar el buque en aquel
mismo viaje; y aun entonces cesard el embargo, Si cualquier interesado en la
expedicion diese fianza de que regresard el bugue dentro del plazo fijado en la
patente, obligandose, en caso contrario, aunque fuere fortuito, a satisfacer la deuda en
cuanto sea legitima. Por deudas de otra clase cualquiera, no comprendidas en el citado
articulo 593, solo podra ser embargado el bugue en el puerto de su matricula”.

Entonces por crédito maritimo SE ENTENDERIA todo lo expresado en el articulo 593
del Cédigo de Comercio?, sin embargo, este articulo se ha visto INAPLICADO por

'“ Conforme se vislumbra, éste no traeria un concepto claro ni una lista clara de créditos
maritimos (como si lo hace la Decisiéon N° 487 de Comunidad Andina de Naciones y el
Copvenio Internacional de Embargo Preventivo de Buques de 1999).

\(")‘ il
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la Decision N° 487 del Acuerdo de Cartagena de la Comunidad Andina de
Naciones.

Asimismo, la Sentencia de Casacién N°© 3473-2002/Callao, de fecha 05 de julio de
2004, dictada por la Sala Civil Permanente de la Corte Suprema de Justicia del Peru!s,
constituye un pronunciamiento relevante para nuestro pais, porque por primera vez se
hizo referencia de la normativa comunitaria — Decision N° 487 — sobre la materia - ; en
su momento se observé que el ordenamiento juridico de la CAN carecia de difusion por
lo que un sector importante de operadores juridicos nacionales ignoraban referido
dispositivo comunitario, trayendo como consecuencia incumplimiento de obligaciones
comunitarias comprometiendo al estado peruano.

En tal sentido la adhesién y aplicacion del Convenio Internacional de Embargo
Preventivo de Buques de 1999, a nuestro ordenamiento juridico nacional, traeria como
consecuencia necesaria dictar normas complementarias para la ejecucion de referido
instrumento internacional, normas complementarias que modificarian los
articulos 593, 595, 597 y los demas que resulten comprometidas del Cédigo
de Comercio Peruano.

3. Jerarquia Normativa

Si bien es cierto que el Principio de Jerarquia de Normas, consagrado en el articulo 51
de la Constitucion Politica del Perd, regula la supremacia de la dogmatica constitucional
frente a las demas normas de inferior jerarquia, también es cierto que una vez que el
estado peruano ratifico en la Secretaria General de la Comunidad Andina, el Tratado
de Creacion del Tribunal de Justicia de la CAN, hizo suyo la normativa comunitaria, en
concordancia con el articulo 55 de nuestra Constitucion.

Hecho gue trae como consecuencia que el Estado Peruano no pueda formular reservas
ni pueda desistir unilateralmente de aplicar la norma comunitaria;, asimismo no puede
tampoco el estado escudarse en disposiciones vigentes o en practicas usuales de
nuestro orden interno para justificar el incumplimiento o la alteracion de obligaciones
resultantes del derecho comunitario, respetando de este modo Principio de Aplicacidn
Inmediata v de Primacia. La jurisprudencia como las normas positivas ha reconocido

'S Por primera vez se dio un pronunciamiento jurisdiccional en el Pert que hizo referencia a la
Decisiéon 487 de la Comision de la Comunidad Andina, sobre Garantias Maritimas (Hipoteca
Naval y Privilegios Maritimos) y Embargo Preventivo de Bugues. En la controversia fueron
invocadas algunas normas de la mencionada Decision 487, por la empresa Chembulk
Investment Inc., armador del buque "Espoir” y parte demandante en el proceso seguido
contra la Empresa Nacional de Comercializacién de Insumos S.A. (ENCI), sobre terceria de
propiedad.
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que el derecho comunitario andino es de aplicacién inmediata y tiene preeminencia
sobre la legislacion nacional.

4. Jurisdiccién o Ambito de Aplicacién

Articulo 54 de la Constitucion Politica del Per(, que deja entre ver que nuestro
pais ejerce jurisdiccion sobre las 200 millas del mar adyacente a sus costas a partir de
las lineas de base establecidas por la Ley vigente — Ley de Lineas de Base del Dominio
Maritimo del Per(, Ley N° 28621 y la novisima Ley N© 30223 Ley que adec(a la Ley
28621, segun la delimitacién maritima entre Per( y Chile -, entonces razonamos que al
Convenio de Embargo Preventivo — que es un Derecho Internacional Privado — le seria
de aplicacion toda la extension del Dominio Maritimo del Per(; por lo que incidiria con
la competencia en materia civil de nuestro ordenamiento legal, respecto la totalidad del
area maritima sobre la cual le corresponde ejercer jurisdiccion.

5. Disposiciones del Convenio

El Convenio estd constituido por 17 articulos referidos a establecer uniformidad
internacional en el marco del embargo preventivo de buques, para facilitar el desarrollo
armonioso y ordenado del Comercio Maritimo Mundial; para ello se confieren ciertas
causales para la definicion de crédito maritimo, embargo, persona, acreedor y tribunal.

También contempla disposiciones respecto a la potestad para embargar, el ejercicio del
derecho de embargo, levantamiento de embargo, derecho de reembargo y pluralidad
de embargos, proteccién de los propietarios y arrendatarios a casco desnudo de
bugues embargados, competencia para conocer el fondo del asunto, la aplicacion del
embargo, el privilegio maritimo, las reservas, el régimen juridico, la enmienda vy
denuncia.

En ese sentido, cabe distinguir del Convenio Internacional, o siguiente:

De la definicion de Embargo
Se hace referencia a toda inmovilizacion o restriccidn a la salida de un buque, impuesta

por Resolucion de un Tribunal en garantia de un crédito maritimo. No comprende {a
“retenciéon” de un buque para la ejecucién de una sentencia u otro instrumento
ejecutorio.

De la Alegacion de un Crédito Maritimo

Se entiende por aquel crédito que tenga una o varias causas de las que el Convenio,
de forma escrupulosa, tasa en su articulo 1, y que viene a ampliar significativamente
con 22 causas aquellas que se contemplan en el Convenio de Bruselas de 10 de mayo
de 1952.

22
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De la definicion de Acreedor
El texto internacional entiende por acreedor toda persona que alegue un crédito, no
Obstante, solo podrad embargarse en virtud de un crédito maritimo.

De la definicion de Persona

Se entenderd a toda persona fisica o juridica o toda entidad de derecho publico o
privado, esté o no constituida en sociedad, inclusive un Estado o cualquiera de sus
subdivisiones politicas.

De la inscripcion y levantamiento de embargos
Para el levantamiento del embargo, un buque que haya sido embargado, sera liberado

cuando se haya prestado garantia bastante en forma satisfactoria, y la solicitud de
levantamiento, previa constitucion de garantia, no se interpretard como reconocimiento
de responsabilidad ni como renuncia a cualquier defensa o al derecho a limitar la
responsabilidad.

En ese sentido, mediante Informe N° 012-2006 de la SUNARP, se nos informa que el
presente Convenio no contradice la legislacion nacional para efectos de la inscripcion y
levantamiento de embargos, los mismos que quedarian sujetos a nuestras leyes y
tendrian el caracter de ser necesariamente judiciales

Del ejercicio de una Medida Cautelar

Se desprende del Convenio, conforme cita el articulo 1 numeral 2) que “Por embargo
se entiende toda inmovilizacion o restricciéon a la salida de un buque impuesta por
resolucion de un tribunal en garantia de un crédito maritimo, pero no comprende la
retencion de un buque para la ejecucién de una sentencia u otro instrumento
ejecutorio”.

Ahora bien, conforme reza la Decision 487 sobre Garantias Maritimas y Embargo
Preventivo de Buques de la Comunidad Andina de Naciones — CAN, en su articulo 1
define Embargo como: “Toda inmovilizacion o restriccion a la salida de un buque,
impuesta como medida cautelar por resolucién de un tribunal de un pais miembro, en
garantia de un crédito maritimo, pero no comprende la retencién de un buque para la
ejecucion de una sentencia, u otro instrumento ejecutorio.

>8]
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Para mejor analisis esbozamos un cuadro comparativo:

~ Decisién 487
Convenio Internacional sobre Embargo | Sobre Garantias Maritimas y Embargo
Preventivo de Buques 1999 Preventivo de Buques de la Comunidad
= Andina de Naciones CAN

Articulo 1.- Definiciones.- Para los efectos
Articulo 1.- Definiciones de la presente Decision, se entiende por:

A los efectos del presente Convenio:
Embargo: "Toda inmovilizacion o restriccion
numeral 2) Por "embargo"” se entiende toda |a la salida de un buque, impuesta como
inmovilizacion o restriccion a la salida de un medida cautelar por resolucién de un
bugue impuesta por resolucién de un tribunal de un pais miembro, en garantia
tribunal en garantia de un crédito maritimo, |de un crédito maritimo, pero no comprende la
pero no comprende la retencion de un buque | retencién de un buque para la ejecucion de
para la ejecucién de una sentencia u una sentencia, u otro instrumento

otro instrumento ejecutorio. ejecutorio.

Bajo el presente cuadro comparativo se hara el siguiente andlisis:

Primero.- Respecto a las Medidas Cautelares, la Ley N° 298036, Ley que modifico el
articulo 608 del Cddigo Procesal Civil, sefala que:

“El juez competente para dictar medidas cautelares es aquel que se encuentra
habilitado para conocer de las pretensiones de la demanda. El juez puede, ha pedido
de parte, dictar medida cautelar antes de iniciado el proceso o dentro de éste, salvo
disposicion distinta establecida en el presente Codigo.

Todas las medidas cautelares fuera de proceso, destinadas a asegurar la eficacia de
una misma pretension, deben solicitarse ante el mismo juez, bajo sancion de nulidad
de Jas resoluciones cautelares dictadas. El solicitante debe expresar claramente la
pretension a demandar.

La medida cautelar tiene por finalidad garantizar el cumplimiento de la decision
definitiva”.

Seqgundo.- Respecto a las Resoluciones, el Texto Unico Ordenado del Codigo Procesal
Civil, sefala en su articulo 120 y 121 que:

's Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los cinco dias del mes de noviembre del afio dos
mil once. '

ey
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Resoluciones. -
Articulo 120.- Los actos procesales a través de los cuales se impulsa o decide al interior
del proceso o se pone fin a éste, pueden ser decretos, autos y sentencias.
Decretos, autos y sentencias.-
Articulo 121.- Mediante los decretos se impulsa el desarrollo del proceso, disponiendo
actos procesales de simple tramite.

Mediante los autos el Juez resuelve la admisibilidad o el rechazo de la demanda o de la
reconvencion, el saneamiento, interrupcion, conclusion y las formas de conclusion
especial del proceso; el concesorio o denegatorio de los medios impugnatorios, Ia
admision, improcedencia o modificacion de medidas cautelares y las demas decisiones
que requieran motivacion para su pronunciamiento.

Medjante /la sentencia el Juez pone fin a la instancia o al proceso en definitiva,
pronunciandose en decision expresa, precisa y motivada sobre la cuestion
controvertida declarando el derecho de las partes, o excepcionalmente sobre la validez
de la relacion procesal.

En tal sentido, el Embargo Preventivo de Buques, resulta ser una Medida Cautelar
adoptada en garantia de la efectividad de una Resolucién Judicial. Esta medida
cautelar se materializa en la inmovilizacién del buque embargado en el puerto en el
que se practique, sin que resulte posible sustituir esta detencion fisica por una
anotacion registral de la medida adoptada.

De la competencia para conocer del fondo del litigio
Senala el instrumento internacional que seran los tribunales del Estado en que se haya

practicado un embargo o se haya prestado garantia para obtener la liberacion del
buque, serdn competentes para resolver sobre el fondo del litigio, a menos que
validamente las Partes acuerden o hayan acordado someter el litigio @ un Tribunal de
otro estado que se declare competente o a arbitraje, conforme lo sefiala el articulo 2
del Convenio.

De la aplicacion
El Articulo 8, senala que el Convenio se aplicara a todo buque que navegue dentro de

la jurisdiccion de un Estado Parte, enarbole o no el pabellén de un Estado Parte.
6. Entrada en vigor del Convenio
Conforme se desprende del Articulo 14 del Convenio, éste entrara en vigor seis meses

después de la fecha en que diez Estados hayan manifestado su consentimiento en
obligarse por él una vez cumplido los requisitos para su entrada en vigor, el
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consentimiento surtira efecto 03 meses después de la fecha en que haya sido
manifestada.

En cuanto a la duracién del Convenio, este parece establecer que es indefinido al
sefalar el articulo 15 que el Secretario General de las Naciones Unidas convocara una
conferencia de los Estados Partes, para revisar o enmendar el presente Convenio, si lo
solicita un tercio de los Estados Partes.

VI. CONCLUSION
Por lo expuesto y de conformidad con el literal a) del articulo 700 del Reglamento del
Congreso de la Republica, la Comision de Relaciones Exteriores recomienda la
APROBACION del Proyecto de Resolucion Legislativa NO 949/2011-PE, con el siguiente
texto:
El Congreso de la Republica
Ha dado la Resolucidn Legislativa siguiente:

RESOLUCION LEGISLATIVA QUE APRUEBA EL CONVENIO INTERNACIONAL

SOBRE EMBARGO PREVENTIVO DE BUQUES 1999

Articulo Unico: Objeto de la Resolucién Legislativa
Apruébase el Convenio Internacional sobre Embargo Preventivo de Buques 1999,

adoptado el 12 de marzo de 1999, en la ciudad de Ginebra, Confederacion Suiza.

Salvo mejor parecer

Dese cuenta

Sala de la Comision

Lima, 6 de octubre de 2014

LOURDES ALCORTA SUERO
Presidente
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VICEPRESIDENTA
(Alianza PPC-APP)

f.; L r (30 b 7
. CUCULIZA TORRE, LUISA MARIA D s \*’>J=//
SECRETARIA

(Fuerza Popular)

. ISLA ROJAS, VICTOR
(Nacionatista Gana Per()

. TEJADA GALINDO, SERGIO . % N
(Nacionalista Gana Per() \ /“\‘" :

N i oA
. yoof § \
. ANGULO ALVAREZ, ROBERTO EDMUNDO L PCan AR .
(Nacionalista Gana Peru)
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¥

Conpreso de la Repldlan

7. CORDERO JON TAY, MARIA

{Fuerza Popular)

/
— /f«//“/’ i J

8. TUBINO ARIAS SCHREIBER, CARLOS / -

(Fuerza Popular)

, Licencis

9. CHACON DE VETTORI, CECILIA

(Fuerza Popular)

il 10. GARCIA BELAUNDE, VICTOR ANDRES ﬂ!

(Accion Popular - Frente Amplio) /

: 11. SALGADO RUBIANES, LUZ
(Fuerza Poputar)

8 12. BELAUNDE MOREYRA, MARTIN
(Solidaridad Nacional)

13. CHEHADE MOYA, OMAR
(Gana Perl - Nacionalista)

B% |14. OSEDA SOTO, DORIS GLADYS Licens A
(Gana Peru - Nacionalista)

92
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Conge et da Jo FepidBion

15. VALLE RAMIREZ, TITO

(Perti Posible)

16. CONDORI JAHUIRA, NATALIE Ccac

(Dignidad y Democracia)

|
l

17. TAIT VILLACORTA, CECILIA ety

(Union Regional)

MIEMBROS ACCESITARIOS

1. GAMARRA SALDIVAR, TEOFILO

(Nacionalista Gana Peru)

2. AGUINAGA RECUENCO, ALEJANDRO

(Fuerza Popular)

3. CHIHUAN RAMOS, LEYLA

(Fuerza Popular)

| 4. REATEGUI FLORES, ROLANDO
- (Fuerza Popular)
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®

Congneso d i Repidlaa

5. ROSAS HUARANGA, JULIO PABLO
(Fuerza Popular)

6. ELIAS AVALOS, JOSE LUIS
(Fuerza Popular)

7. COA AGUILAR, RUBEN
{Nacionalista - Gana Perd)

8. ZEBALLOS SALINAS, VICENTE ANTONIO
(Solidaridad Nacional)

9. PEREZ DEL SOLAR CUCULIZA, GABRIELA
(Concertacién Parlamentaria)

10. GALARRETA VELARDE, LUIS
(Alianza PPC-APP)

11. REGGIARDO BARRETQ, RENZO
(Concertacion Parlamentaria)

12. BRUCE MONTES DE OCA, CARLOS
(Concertacion Parlamentaria)




13. OMONTE DURAND, MARIA DEL CARMEN
(Perl Posible)

14. APAZA ORDONEZ, JUSTINIANO
(Dignidad y Democracia)

15. MORA ZEVALLOS, DANIEL

(Perl Posible)

16. JOSUE GUTIERREZ CONDOR

(Nacionalista Gana Pert))

n
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COMISION DE RELACIONES EXTERIORE!

“Decenlo de las personas con discapacidad en el Perd”

CONGRESO

~Aflo de la promocidn de la industria responsable y del compromiso climatico”

REPUBLICA

Lima, 06 de octubre del 2014

OFICIO N° BE -2014-2015-CRREE-CR

Senor
JUAN LOAYZA LORA

Jefe {e) del Departamento de Comisiones
Presente.-

De mi consideracion:

Tengo el agrado de dirigirme a usted, para remitirle copia de la asistencia de
la sexta Sesidn Ordinaria de la Comisidn de Relaciones Exteriores, efectuada el lunes
06 de octubre de 2014, con las licencias respectivas.

El citado documento consta de once (10) folios.

Aprovecho la oportunidad para expresarle mi consideracion y estima personal.

Atentamente,

OURDES ALCORTA SUERO
Presidenta

Pasaoje Simdn Rodriguez s/n -Edificio Victor Raul Haya de fa Torre, 3er pisc Oficina N° 310, Lima | - Pery
Teléfono: 311-7810-311-7811
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" AREA DE DESPACHO PARLAMENTARIO

CONGRESO
REPUBLICA

Lima, 6 de octubre de 2014

Carta N° 59 -2014/2015- REAA-CR

Sefiora

MARIA LOURDES PIA LUISA ALCORTA SUERO
Presidenta de la Comision de Relaciones Exteriores
Presente.-

Asunto: Solicito Licencia

Me dirijo a usted para saludarla cordialmente y a su vez, por especial encargo del
Congresista Roberto Angulo Alvarez, solicitarle se sirva otorgarle licencia de conformidad
con el Reglamento del Congreso, para la Sesion Ordinaria de la Comisién de Relaciones
Exteriores qué se llevara a cabo el dia de hoy, 6 de octubre de 2014 a las 11:00 am,

debido a que se encuentra ejerciendo funciones inherentes a su cargo parlamentario en
la ciudad de Trujillo.

Sin otro particular,

Atentamente,

" MCARELLA SACO VERTIZ
“'Despacho del Cong. Roberto Angulo Alvarez

(01) 311-7598 - Av. Abancay N° 251, Of. N° 907 - Lima
(044) 29-3218 - Av. Espafia N° 605 Piso 9 — Trujillo

77

www.congreso.gob.pe



CONGRESO
REPUBLICA

Lima, 03 de Octubre de 2014

Oficio N° 0455-2014-2015/CCHD-CR

Seinor Doctor
Javier Angeles llimann

Oficial Mayor Congreso de la Republica

Presente.-

De mi mayor consideracion,

CECILIA CHACON DE VETTORI

‘Docanra ¢o 103 personas oM oscrpacicnd or ol Per

‘AAO ¢ Ly promotion de LA 1ATUSIHIA 1AAPUNKADLE ¥ 8R! COMMrTIRS nhmalcs

iCONGRESO DE LA REPUBLICA;
DEPARTAMENTO NE RELATORIA Al NDA Y ACTAS {
¥

" 03007, 2m e
lﬁg@ﬁ" o - l»{‘

\ RN

Tengo el agrado de dirigime a usted, a fin de solicitar se sirva concederme
la licencia comespondiente del Lunes é al Viernes 10 de Octubre, debido a que

me encontraré fuera de la Civdad de Limao.

Agradeciendo la atencién que se sirva brindar a la presente, aprovecho la
oportunidad para expresarle los sentimientos de mi especial consideracion.

Muy Atentamente,

www.congreso.qob.pe / pcherres@congreso.gob.pe

Plaza Bolivar, Av. Abancay s/n — Lima Peru
Central Telefénica: 311-7777 anx 7926.
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I ;"fﬁﬁ:ﬁ-; CONGRESISTA DORIS GLADYS OSEDA SOTO
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Y, CONGRESO

REPUBLICA

Lima, 02 de octubre de 2014

oficio N° 020 _2014-2015-JLTG-AI-CR

Senora

MARIA LOURDES PiA LUISA ALCORTA SUERO
Presidenta de la Comision de Relaciones Exteriores
CIUDAD.-

ASUNTO : Solicito Licencia

Es grato dirigirme a usted, para hacer de su conocimiento que la
Congresista Doris Oseda Soto, tuvo a bien encomendar a mi persona
comunicarle que no podra asistir a la Sexta Sesion Ordinaria de la Comision de
Relaciones Exteriores que se realizara el dia lunes 06 de octubre de 2014 a las
11:00 am., en el Hemiciclo Raul Porras Barrenechea del Palacio Legislativo,
por tener reuniones asumidas con anterioridad en la Regién Junin.

En tal sentido, solicito se sirva considerar la licencia
correspondiente a fin de justificar su inasistencia.

Hago propicia la ocasion para expresar a usted mi especial
deferencia.

Atentamente,

4

/-y,

JOSE LIZANDRO TUPPYA GONZALES
ASESOK |

c.c
Arch

DGOSfjcu
021014

Despache Congresal:  Edificio Roberto Ramirez Dei Villar
Www.congreso.gob.pe Jro Junin N¥ 330 Oficina 304 — Mz Teléfono 3117674
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CONGRESO DE LA REPUBLICA R Lz . :
NATALIE CONDORI JAHUIRA ARo de la Promocién de la Industria Responsable y del Compromiso

Congresista de la Republica

Climatico”

Lima 06 de Octubre de 2014

OFICIO N° 716-2014-NCJ/CR

Senora Congresista

ALCORTA SUERO MARIA LOURDES

Presidente de la Comisidn de Relaciones Exteriores
Presente.-

De mi mayor consideracion:

Por especial encargo de la congresista Natalie Condori Jahuira, le saludo muy
cordialmente; y a la vez, le solicito tenga a bien registrar su Licencia a la Sesion Ordinaria
de la Comision de Relaciones Exteriores, programada para el dia lunes 06 de Octubre de
2014, a las 11:00 horas en el Hemiciclo Raul Porras Barrenechea del Palacio Legislativo.

En tal sentido, debo precisar, que la solicitud de licencia obedece a que la Congresista
Natalie Condori Jahuira tuvo que atender asuntos estrictamente relacionados a su

funcién congresal.

Agradeciendo anticipadamente su gentil atencién, hago propicia la ocasion para
expresarle mi especial consideracion.

Atentamente,

/- .. ftigo Apomayta Cafpio
Despacho d&'la Congresista Natalie Condori Jahuira
Asesor

< B R T T T o T e O P, A T R 2T RO 2T M s S s Wy 1 5

Despacho de la Congresista Natalie Condori Jahuira
Jr. Azdingaro N° 468 Of. 608 Lima
Teléfono 311-7438 Fax 311-7439
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CECILIA TAIT VILLACORTA
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CONGRESO "Decanic de a8 personas con discapac:aad en ol Perd’
e

T “AZG €2 1g promecion de 1a nousted reSpensatie ¢ UE LAMOIOMISA Chmata’
REPUBLICA ’

Lima, 06 de Octubre de 2014
OFICIO N° 177-2014/CTV-CR

Sefiora

LOURDES ALCORTA SUERO

Presidenta de la Comision de Relaciones Exteriores
Presente.-

De mi especial consideracion:

Por medio de la presente me dirijo a usted a fin de saludarla cordialmente y por
especial encargo de |a sefiora Cecilia Tait Villacorta, solicito sirvase licenciar su asistencia
a la sesion del dia de hoy, por motivos personales.

Sin otro particular, hago propicia la ocasidn para expresarle los sentimientos de mi
mas alta consideracion y estima personal.

Atentamente,

Asesora principal
Congresista Cecilia Tait V.

Ir. Huallaga 358 oficina 402 Lima, Perd
www.congreso.gob.pe Teléfono: 311 — 7777 anexo 7452

A1
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151 OMISIGN DE RELACIONES EXTERIORES
Oy oSl ,
N] _.i— “Decenlo de las personas con discapacidad en el Peru”
! C_O_N 9)@ “Afio de la promocién de la industria responsable y del compromiso climidtico”
REPUBLICA

Lima, 06 de octubre del 2014

OFICIO N° 132 .2014-2015-CRREE-CR

Senor
JUAN LOAYZA LORA

Jefe (e) del Departamento de Comisiones
Presente.-

De mi consideracion:

Tengo el agrado de dirigime a usted, para remitirle copio de la asistencia de

la sexta Sesién Ordinaria de la Comisidn de Relaciones Exteriores, efectuada el lunes
06 de octubre de 2014, con las licencias respectivas.

El citado documento consta de once (10) folios.

Aprovecho la oportunidad para expresarle mi consideracion y estima personal.

Atentamente,

/ 4

OURDES ALCéRTA SUERO
Presidenta

Pasaje Simon Rodriguez s/n -Edfficlo Victor Radl Haya de la Tore, 3er piso Oficina N° 310, Lima 1 - Pery

Jeléfono: 311-7810 - 311-7811 /0/ {){ -
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OF. RE (DGT) N° 3 - 0/435 cla

Remite lista de tratados para su
priorizacion durante el presente periodo
legislativo 2015-2016

Sefor congresista

Luis Carlos Antonio Ibérico Nurez
Presidente del Congreso de la Republica
Ciudad.-.

Tengo el agrado de dirigirme a usted con el fin de solicitarle Ia
priorizacion en el presente periodo legislativo, de los tratados incluidos en la
relacion adjunta. Este pedido obedece a la importante tematica abordada en
dichos instrumentos internacionales.

Ademas de los tratados pendientés de debate por parte del
pleno del Congreso, me permito incluir un listado de aquellos que se encuentran
en estudio de la Comisién de Relaciones Exteriores.

Dios guarde a usted,

Ana Maria Sanchez de Rios —
Ministra de Relaciones Exteriores
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TRA1 QUE SE ENCUENTRAN EN TRAMITE GE APROBACION EN EL CONGRESO DE LA REP 4
{AL 24 DE FEBRERO DE 2016)
TRATADOS EN EL PLENG DEL CONGRESO
CONTRAPARTE e y EFR;‘;TE CODIGO | INFORMEDE | ... | RESOLUCION | __... | OFICIODEREMISIONAL | _ooi. | REGISTROEN m e
| ORGANISMO | AN PERFECC. SUPREMA CONGRESO EL CONGRESO
ACUERDO DE COOPERACICGN EN EL AMBITO DE
. DEFENSA ENTRE EL GOBIERNO DE LA RS N° 0402015 ) ,
India REPUBL'CA DEL PERU Y EL GOBIERNQ DE LA 28M0/2013 B-3ag22 Inf. 002-2015 07/01/2015 RE 23/01/2015 | Oficio RE (TRA) N° 3-0/39 cfa | 18/0272015 | 04195/2014-PE 1
REPUBLICA DE LA INDIA
Organizacion de
las Naclones | ACUERDO PARA PROMOVER EL CUMPLIMIENTO
Unidas para la DE LA MEDIDAS INTERNACIONALES DE . .
Agricultura y la CONSERVACION Y ORDEN.AC"jN PORLDS 01/11/1993 M-0835-4-2 1af. 034-2008 17/07/2008 | RS N2 010-2008-RE | 08/01/2009 Oficio RE (TRA) N° 3-0/4 ¢/a 20/01/2009 03B1/2011-PE 2
Alimentacién  |BUGUES PESQUEROS GUE PESGAN EN ALTA MAR
{FAD)
ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL RS N° 182.2010
Argentina GOBIERNO DE LAREPUBLICA DELPFRU Y EL | 15062007 | B-3356 | Inf038-2010 | 21/30/2010 122010 | 0710812010 | Oficlo RE (TRA)N° 3-0/31 dfa | 2171072010 | 0038212011-PE a
GOBERNG DE LA REPUBLICA ARGENTINA.
u ACUERDQ ENTRE EL GOBIERNO DE LA
) REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA Y EL ] , s
Alernania ) GOBIERNG DE LA REPUBLICA DEL PERU SOBRE 13/10/2015 B-3902 Inf. 059-2015 14/10/2015 | RS N® 266-2015-RE 26/11/2015 Oficio RE (DGT) N*®-3-0/234 ¢fa| 04/12/2015 .DSOTZJZDIS-PE 4
COOPERACION FINANCIERA 2013 (PRESTAMOS) .
ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
. REPURLICA FEDERAL DE ALEMANIA Y EL . . .
Alemania GOBIERNO DE LA REPUBUCA DEL PERU SOBRE 13/10/2015 B-3901 Infl, 061-2015 03/11/2015 | RS N* 275-2015-RE 26/11/2015 | Oficio RE (DGT) N° 307235 ¢/a| 04/12/2015 - 05073/2015-PE 5
COOPERAGION FINANCIERA 2014
PROTOCOLO COMPLEMENTARIG Y AMPLIATORIO RS N° 4842010
Bolivla ALOS CONVENIOS DE ILO SUSCRITOS ENTREEL | 191102010 | B-3812 | Inf.176-2010 | 18/11/2010 AEVZ010- | 101172010 | Oficio RE (DGT) N* 3-03 cfa | 18/11/2010 | 003832011-PE 6
‘ PERU Y BOLIVIA
ACUERDO POR INTERCAMBIO DE NOTAS ENTRE
LA REPUBLIGA DEL PERU Y EL ESTADO
PLURINACIONAL DE BOLIVA QUE PRECISA . . .
Bolivia DETERMINADAS DISPOSICIONES DEL 01102012 | B-3765-B | Inf.053-2012 | 12122012 | RO N DEINT| anarmz | OO RE (DGJ) N"3077 ¢ | 4o sm0nz | 01834i2012-PE 7
PROTOCOLO COMPLEMENTARIO Y AMPLIATORIO e
ALOS CONVENIOS DE ILO SUSCRITOS ENTRE
BOLVIA Y PERU
ACUERDO DE COGPERAGION PARA LA
PREVENCION, CONTROL ¥ REPRESION DEL
o | '
Colombia LAVADO DE ACTIVOS DERIVADOS DE CUALQUIER 20022004 B8-3054 Inf. 002-2012, | 08/01/2012 RS N° 113-2012 28/04/2012 | Oficio RE (DGT) N° 3-0/40 cfa | 10/08/2012 01398/2012/PE 8

ACTIVIDAD ILICITA ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE COLOMBIA.

RE




Do/

ACUERDO BASICO ENTRE EL GOBIERNO DEL
PERU Y EL PROGRAMA MUNDIAL DE ALIMENTOS

RS N®114-2012-

26/0472012

9 ONU DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE ASISTENCIA | 18/05/2008 B-3246 | Inf. 004-2012. | 23/09/2012 RE Oficlo RE (DGT) N°3-0/36 ¢/a | 20/07/2012 | 013622011-PE 9
DEL PROGRAMA MUNDIAL DE ALIMENTOS
DECLARACION DE ACEPTACION DE LA . .
10 ONU COMPETENCIA DEL COMITE CONTRA LAS ; . Inf. 0402014 | 1971272014 | RSN 324'2015' 13/022015 | Cliclo RE (DEE N'Na 20149 | oeinamo15 | 0426072014-PE 10
DESAPARICIONES FORZADAS.
MEMORANDUM DE ENTENGIMIENTO ENTRE EL
GOBIERNQ DE LA REPUBLICA DEL PERU Y EL RS N° 244-2000-
11 Israel ESTADO OE ISRAEL CONCERNIENTE A 21/07/2008 | B-3440-1 | Inf.014-2009 | 04/03/2009 RE 24/07/2009 | Oficio RE (TRA) N° 3-0/26 ¢fa | 30/07/2009 | 02937/2013-PE 11
COOPERACION INDUSTRIAL EN MATERIA DE
DEFENSA E INTERIOR
Red Internacional | ACUEROQ SOBRE EL ESTABLECIMIENTO DE LA
12 | del Bambliy el RED INTERNACIONAL DEL BAMBU Y EL RATAN 06/11/1997 M-0890-1 Inf.038-2012 | 07/08/2012 | RSN2204-2012-RE | 28/09/2012 | Oficio RE (DGT) N° 3-0/8% ofa | 30/11/2012 | 01780/2012-PE NG
Ratan (INBAR).
CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL EMBARGO RS N° 016-2012- )
13 ONU PREVENTIVO DE BUQUES, 1589 12/03/1999 | M-DB03-A | Inf 099-2011 | 29/09/2011 2E 21/02/2012 | Oficio RE (DGT) N° 3-0/14 cfa | 26/02/2012 | 00949/2014-PE NO
MEMORANDUM DE ENTENDIMIENTO ENTRE EL
MINISTERIO DE CEFENSA DE PERU Y EL
) MINISTERIQ DE DEFENSA DE BRASIL Y EL RS N° 115-2010-
14 [ Brasl- Colombia | o T ENSA DE COLOMBIA PARA | 11/02/2004 M-0078 Inf. 012-2010 | 17/02/2010 RE 23/03/2010 | Oficlo RE (TRA) N° 3-0/18 ¢fa | 31/05/2010 | 02938/2013-PE NO
COMBATIR LAS ACTIVIDADES ILICITAS EN LOS
RIOS FRONTERIZOS Y/C COMUNES.
TRATADOS EN LA COMISIGN DE RELACIONES EXTERIORES
COMTRAPARTE TRATADG ; EHGRM"‘ L E:E CODIGO | INFORME DE i RESOLUGCION FECHA OFICI0 DE REMISION AL FECHA | FEGISTROEN | o o0
| ORGANISMO A ANT PERFECC. SUPREMA CONGRESD 'EL CONGRESO|
CONVENGION PARA EL FORTALECIMIENTO DE LA
Comision  |COMISION INTERAMERICANA DEL ATUN TROPICAL
1 | Interamericana ESTABLECIDA POR LA CONVENCION DE 1949 14/11/2003 M-0974-C Int. 054-2015 | 23/10/2015 | RS N® 265-2015-RE | 25/11/2015 |Oficio RE (DGT) N°® 3-0/241 ofa| 16/12/2015 05111/2015-PE B
del Atiin Tropical | ENTRE ESTADOS UNIDOS DE AMERICA Y LA

REPUBLICA DE COSTARICA




oy

Qrganizaclén de
las Naclones
Unidas para la

CONVENCION PARA EL ESTABLECIMIENTQ DE LA

Agricultura y Ia RED DE ACUICULTURA DE LAS AMERICAS 18/04/2012 M-1067 Inf.052-2015 | 12/10/2015 | RS N°249-2015-RE | 24/10/2015 | Oficio RE (DGT) N° 3-0/222 ¢fa| 04/11/2015 | 04948/2015-PE 2
Alimentacién
(FAC)
35%’:;?;’:"2 TRATADO DE BEIJING SOBRE
Propiadad INTERPRETACIONES Y EJECUCIONES 24/06/2012 M-1054-A Inf.049-2015 | 16/09/2015 | RS N* 220-2015-RE | 24/09/2015% |Oficio RE (DGT) N° 3-0/204 ofa| 02/10/2015 5152/2015-PE 3
oI AUDIOVISUALES
Intefecival - OMPI
ONU - UNICEF CONVENCION '%EERLOSQ'T;‘[,%‘;!E'; DE DERECHOS 11/10/2005 M-0930-A Inf. 002-2006 | 17/01/2006 | RS N® D26-2006-RE | 24/01/2006 |Oficic RE (DGT)N° 3-0/55 o/a| 18/02/2008 | 00380/2011-PE 4
CONVENCION DE ESTAMBUL RELATIVA A LA
ONU ADMISION TEMPORAL (anexos A, B.1alB.9,C, Dy 26/06/1990 | M-0798-A-1-0| Inf. 072-2015 31/12/2015 | RS N°"010-2016-RE | 02/02/2016 |Qficio RE (DGT) N®3-0/27 cfa| 02/03/2016 5163/2015-PE NO
E).
CONVENIO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
. REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LA . . .
Belanis REPUBLCIA DE BELARUS SOBRE COOPERACION 20/10/201% B-3688-F Inf. 067-2015 | 04/12/2015 | RS N° 300-2015-RE | 16/12/2015 | Qficic RE (DGT) N° 3-0/4 «/a | 15/01/2016 | 05123/2015-PE NOQ
TECNICO - MILITAR
Organizaclén ENMIENDAS A LA CONSTITUCION DE LA
Internacional para CRGANIZACION INTERNACIONAL PARA LAS 24/11/1998 M-0901-2 Inl.041-2012 | 17/08/2012 | RS N€ 234.2012-RE | 07/11//2012 | Oficio RE (DGT) N* 3-0/76 ¢/a | 13/12/2012 | 01837/2012-PE NO
las Migraciones MIGRACIONES
ACUERDO SCBRE EL PROYECTO "PRCGRAMA DE
REFORMAS EN EL SECTOR SANEAMIENTO" RS N° 132-2012-
Alemania ENTRE EL GOBIERNQ DE LA REPUBLICA DEL 01/02/2010 B-3553 Inf. 020-2012 | 01/04/2012 08/08/2012 | Cficlo RE (DGT) N° 3-0/32 o/a | 12/07/2012 | 01340/2011-PE NO

PERU Y EL GOBIERNC DE LA REPUBLICA
FEDERAL DE ALEMANIA

RE




